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Introduccion

El presente Manual de Accesibilidad para espacios publicos urbanizados del Ayuntamiento
de Madrid nace con el objetivo de revisar y actualizar el documento que fue redactado en el afo
2008 como un intento de dar respuesta y facilitar la interpretacién del “Decreto 13/2007 de la
Comunidad de Madrid, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba el
Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de Promocion de la Accesibilidad y Supresion de
Barreras Arquitecténicas”, desde la entonces Direccién General de Planificacion del Area de Gobierno
de Obras y Espacios Publicos, bajo el titulo de “Instrucciones para la redaccion del Anejo de
Accesibilidad de Proyectos en vias y espacios publicos del Ayuntamiento de Madrid”.

La publicacion posterior de la “Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el
documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y
utilizacion de los espacios publicos urbanizados”, con aplicacion en todo el ambito nacional, hizo
conveniente realizar una revisidn y actualizacion del citado documento si bien la incertidumbre del
desarrollo normativo, entre otras cuestiones, pospuso la labor hasta el afio 2015, dando por otro lado
respuesta a la accién 3.2.4 del Plan Madrid Incluye 2014-2015.

En la redaccidon actual se realiza una lectura transversal de la normativa estatal y autonémica,
incluyendo criterios practicos aplicables a la ciudad de Madrid en el afan de homogeneizar las
medidas que, en favor de la accesibilidad, se incorporan al espacio urbano. Si bien el documento del
afo 2008 ya tenia un marcado caracter practico, la presente actualizacidn pretende profundizar en la
doble intencién didactica/practica, de manera que pueda resultar una herramienta realmente (util
para aquellas personas que pudieran utilizarla. De la misma manera, este manual, pretende ser un
documento complementario a otros ya editados con anterioridad por prestigiosos autores y
organizaciones.

Tan abundante es la bibliografia de interés sobre accesibilidad universal que, en este manual, apenas
se citan documentos concretos, incorporando al final del mismo, una relacion de sitios web donde se
ofrecen amplios fondos documentales.

Con fidelidad a la mencionada intencién didactica/practica del presente documento parece pertinente
recordar la definicién precisa (segln Real Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que
se aprueba el Texto Refundido de la Ley General de derechos de las personas con discapacidad y de
su inclusidén social) de los conceptos fundamentales siguientes:

ACCESIBILIDAD UNIVERSAL: Es la condicion que deben cumplir los entornos, procesos, bienes,
productos y servicios, asi como los objetos, instrumentos, herramientas y dispositivos, para ser
comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas en condiciones de seguridad y
comodidad y de la forma mas auténoma y natural posible. Presupone la estrategia de «disefio
universal o disefio para todas las personas», y se entiende sin perjuicio de los ajustes razonables que
deban adoptarse.

DISENO UNIVERSAL o disefio para todas las personas: Es la actividad por la que se conciben o
proyectan desde el origen, y siempre que ello sea posible, entornos, procesos, bienes, productos,
servicios, objetos, instrumentos, programas, dispositivos o herramientas, de tal forma que puedan
ser utilizados por todas las personas, en la mayor extensidon posible, sin necesidad de adaptacion ni
disefio especializado. El «disefio universal o disefio para todas las personas» no excluira los productos
de apoyo para grupos particulares de personas con discapacidad, cuando lo necesiten.
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Introduccion

DISCAPACIDAD: es una situacion que resulta de la interaccion entre las personas con deficiencias
previsiblemente permanentes y cualquier tipo de barreras que limiten o impidan su participacién
plena y efectiva en la sociedad, en igualdad de condiciones con las demas.

De las anteriores definiciones pueden deducirse facilmente las ideas fuerza que inspiran este manual:

La accesibilidad universal como sinénimo de calidad. Resulta indudable que la mejora en la
accesibilidad de los entornos supone una evidente mejora en su “usabilidad” por parte de las
personas redundando finalmente en un incremento de la calidad de vida.

La discapacidad como concepto relativo y resultante de enfrentar las capacidades de cada
persona (cambiantes a lo largo del tiempo), para realizar una accidon determinada, con las facilidades
gue ofrece el entorno donde se realizara esa accion.

Espacio publico
urbanizado

Capacidades DISCAPACIDAD

de las personas

La brecha de la discapacidad puede ser solventada mediante el incremento de las capacidades
personales (aprendizaje, entrenamiento, adquisicion de competencias y habilidades, ayudas
técnicas), una mejora en las condiciones de accesibilidad del entorno o, generalmente, una
combinacion de ambas.

Ayudas Mejoras en Espacio publico
técnicas accesibilidad urbanizado

Capacidades

de las personas

I

Ambito del manual de accesibilidad

Este componente de las mejoras en la accesibilidad de los entornos — en nuestro caso, los entornos
urbanizados - es el territorio de accién de este manual.

La aplicacion del criterio de disefio universal como premisa fundamental en el trabajo de todas
aquellas personas con responsabilidad en el disefo, gestién y mantenimiento del espacio publico
urbanizado, ha dejado de ser una opcidén. No solo por el imperativo legal - recuérdese la numerosa
legislacién de aplicacién en esta materia, desde resoluciones de Naciones Unidas hasta ordenanzas
municipales - y los plazos previstos en esas normas. Ni tampoco por la realidad del previsible
escenario demografico que se dibuja a medio plazo, con una poblaciéon notablemente envejecida vy,

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS Pagina 10



Version julio 2016

MADRID

desarrollo urbano

sostenible

il

Introduccion

por tanto, con menores capacidades a la hora de realizar las actividades de la vida diaria, y un alto
nivel de exigencia; sino que, directamente, debe considerarse como algo ineludible en el ejercicio de
una buena practica profesional. Y asi lo exige la ciudadania.

En el contenido de estas paginas se apuesta por la documentacion de caracter grafico, con
referencias a ejemplos de buenas practicas ya existentes en nuestra ciudad y fichas de caracter
técnico que faciliten el trabajo tanto a los redactores de proyectos como a los responsables de su
revision y supervisidon, siempre desde un enfoque didactico que permita asimilar los principales
elementos que caracterizan un entorno urbano accesible.

Este manual no es una coleccion de soluciones tipo. La complejidad del espacio urbano
existente colocara al profesional frente a innumerables situaciones a resolver o, al menos, mejorar.

La formacion, el sentido comun, y la orientacidon hacia las personas, como usuarios finales del espacio
publico, unida a una buena practica profesional conducirdn a la adopcién de las mejores soluciones
posibles en cada caso que, en muchas ocasiones, abrirdn camino a la innovacion.

Los equipos multidisciplinares y los procesos participativos son, también en este campo de la
accesibilidad universal, garantia de éxito en las soluciones adoptadas. Tal vez esta metodologia de
trabajo precise mas tiempo en la elaboraciéon aunque ofrecerd mejores y mas soélidos resultados.
Merece la pena explorar la “cantera de talento” existente en el tejido social en general y, en
particular, entre el colectivo de personas con discapacidad y sus diversas capacidades a la hora
liderar o participar en procesos relacionados con la promocién de la accesibilidad universal en
entornos, productos o servicios. El trabajo conjunto en el objetivo comin de la mejora de la calidad
del entorno urbano contribuye a la construccién de una sociedad verdaderamente inclusiva.

El presente documento pretende constituir una apuesta de continuidad con documentos anteriores,
en la certeza de que tan solo en su renovacion y actualizaciéon constante reside la verdadera utilidad
de su contenido para lograr el objetivo de una ciudad accesible para todos.

PARA AMPLIAR INFORMACION:

Los 7 principios del diseiio universal: http://www.mldm.es/BA/02.shtml

Requisitos DALCO (UNE 170001-1:2007): http://www.mldm.es/BA/03.shtml

Diversidad funcional: http://digital.csic.es/handle/10261/38305
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Uso del manual

El Manual se divide en 20 Items a su vez organizados en 5 categorias:

1.- Vias publicas, desde la circulacion por las aceras al desplazamiento vertical en rampas y
escaleras o la correcta ubicacién de mobiliario urbano, sefializacién e iluminacion, hasta las plazas,
parques, instalacién de veladores en la via publica, etc.

2.- Interaccion con medios de transporte de los itinerarios peatonales accesibles, como son los
vados de patones y vehiculos, el acceso al transporte publico o las plazas de estacionamiento
reservadas.

3.- Obras en la via publica, que engloba tanto las labores de sefializacién y proteccién de obras en
la via publica como las necesarias labores de mantenimiento que es necesario realizar.

4.- Ajustes razonables, definicion y pautas para aplicar el concepto de ajuste razonable en
espacios urbanos existentes

5.- Bibliografia y recursos documentales en Internet.

El presente manual esta concebido para ser consultado bien secuencialmente o bien por capitulos
independientes, correspondientes a los veinte items mencionados. Es por ello que, en ocasiones, se
encontraran referencias cruzadas entre distintos capitulos o incluso algunos contenidos duplicados, si
son de corta extension.

La documentacidon pretende ser lo mas grafica e intuitiva posible, por lo que a cada item se le
identifica con un icono en todas sus paginas, situado en el margen superior derecho, en un intento de
facilitar la busqueda de informacion.

A su vez cada item divide su informacion en apartados, de manera que de forma secuencial se ofrece
un relato que lleva desde los aspectos mas generales del mismo hasta los cuadros de valores
normativos que le son de aplicacion, pasando por fichas técnicas y ejemplos de aplicacion que
pretender aportar al lector criterios de disefio accesible a las situaciones que se le planteen.

Aunque cada item, segun su alcance y contenido, puede modificar su organigrama, la estructura
general de la documentacion sera:

Detalles de disefo - Normativa de aplicacion
Alternativas de diseno Fichas técnicas

En el contenido grafico del Manual se podran encontrar imagenes en tres dimensiones que ilustran de
forma esquematica alguno de los items o un detalle del mismo.

En estos casos la imagen se acompafiara de un conjunto de iconos que representan las distintas
capacidades afectadas por el elemento analizado:
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Uso del manual

Movilidad reducida Discapacidad auditiva

Discapacidad visual Discapacidad cognitiva

Cuando en una imagen los iconos aparezcan en color azul representaran que el elemento les afecta,
mientras que el mismo icono en color gris significard que no se ven afectados por el elemento
analizado.

Como complemento a la lectura del Manual, se introducen comentarios de los redactores del mismo
que pretenden servir de aclaracion o resaltar la importancia de algun elemento. Estos comentarios
apareceran sobre fondo azul, con el icono de accesibilidad universal disefiado por la Unidad de Disefio
Grafico del Departamento de Informacion Publica de la ONU:

A LELL R RN RN RRERRRRERERRENENENNRNERRENERRNNENRNLELYE P

O

También aparecen referencias a la normativa de la Comunidad de Madrid o a acuerdos adoptados por
el Pleno del Consejo para la Promocidn de la Accesibilidad y Supresién de Barreras de la Comunidad
de Madrid. Estas referencias aparecen con este icono:

eEEEEE,
ammEEnm

Blacces;ble

(CONSEJO PARA LA PROMOCION DE LA ACCESIBILIDADY SUPRESION DE BARRERAS

eEmEEE,
asmmun?®
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Igualmente se citan criterios de interpretacidon y consideraciones de buenas practicas de la Comision
Técnica de Accesibilidad de Urbanismo y Edificacién, dependiente del Consejo para la Promocién de la
Accesibilidad y Supresién de Barreras de la Comunidad de Madrid.

Por ultimo, en todas las paginas se especifica la versién del documento, en este caso en el margen
inferior izquierdo, ya que le presente Manual nace con la intencién de constituir un documento sujeto
a actualizaciones normativas y de criterio pertinentes en cada momento.
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)

Para que un espacio urbano pueda tener la consideracion de accesible la principal condicién que debe
cumplir es la de disponer "...de, al menos, un itinerario peatonal que sirva de enlace con los accesos a
los edificios, permitiendo un recorrido por el interior del espacio urbano y facilitando el acceso a las
instalaciones, servicios y mobiliario urbano que alli se sitian”, segun Decreto 13/2007 de la
Comunidad de Madrid.

"Se denomina itinerario peatonal a la parte del area de uso peatonal destinada especificamente al
transito de personas, incluyendo las zonas compartidas de forma permanente o temporal, entre éstas
y los vehiculos”, segun Orden VIV/561/2010.

De entre los anteriores, se denominan Itinerarios Peatonales Accesibles aquéllos que garantizan
el uso no discriminatorio y la deambulacion de forma auténoma y continua de todas las personas.

A LERRRLEERREERRRENERRREERRRNERRRNERERENERNRRERERRREEERNNEERENNERERNNEENNLLERRLLEDN

Los itinerarios principales y mas transitados del entorno urbano deberan
satisfacer las condiciones de accesibilidad universal.

AN EE N NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NS NN NN NN NN NN EEEEEEEEEEEEEEER®

0

Imagen 01. Vista general de elementos de un itinerario peatonal accesible en la calle de Bravo Murillo
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)

Detalles de diseio

En el disefio de un itinerario peatonal accesible debemos prestar especial atencién a:
- La composicién de la via publica

- Sus dimensiones, tanto en ancho de paso como en altura libre

- Pendientes maximas, tanto longitudinal y transversal

- Pavimentos empleados

- Condiciones de iluminacion

Composicion de la via publica

El espacio publico es un recurso escaso y muy demandado, que debe ser correctamente gestionado
para que todos los agentes que en él concurren puedan desenvolverse en condiciones de seguridad y
accesibilidad.

En una clasificacion muy basica podemos distinguir dos tipos de espacios urbanos segun el uso mas
frecuente de los mismos: aquellos destinados a la estancialidad (generalmente plazas y similar,
ocupando en ocasiones espacios nodales de la trama urbana) y los destinados a la movilidad
(generalmente las calles y vias de circulacion, elementos lineales de la trama urbana).

En el caso de los elementos lineales destinados a la movilidad, a la hora de asignar usos exclusivos o
compartidos del espacio por parte de los diversos flujos se debera establecer una jerarquia
prevalente para favorecer, en primer lugar, el transito peatonal, seguido consecutivamente de la
movilidad del transporte publico colectivo, la movilidad ciclista y el resto de vehiculos.

La mejor organizacion de estos elementos lineales suele corresponder a “bandas” longitudinales
de usos diferenciados, en las que el itinerario peatonal discurra colindante o adyacente a la linea
de fachada, organizando el mobiliario de forma paralela a la calzada. La configuracién de estas
bandas vendra determinada por el espacio disponible y los usos previstos, los cuales, a su vez,
tendran unos requerimientos espaciales minimos para su correcta funcionalidad.

Pueden citarse como bandas mas frecuentes las siguientes:
- Itinerario peatonal accesible
- Mobiliario urbano, instalaciones de servicio arbolado y jardineria

- Circulacion, estacionamiento de vehiculos, carga y descarga de mercancias
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)

RS

peatonal

[\

Imagen 02. Esquema de elementos a destacar en el Itinerario peatonal accesible. Ubicacion de
"Bandas”

Los usos mas frecuentes en la via publica no tienen por qué disponer, en muchos casos de una banda
exclusiva, siendo habitual que varios de ellos compartan una misma banda, principalmente en
aquellos usos que puedan ser compatibles.

En ocasiones, se puede plantear la configuracion de areas estanciales ampliando el espacio de acera,
por ejemplo como en la imagen 02 reduciendo el espacio de aparcamiento de vehiculos.

>

¢ E EEEEEEEEEEEEEEEEEE NSNS E NN NS NN NS NN NN NSNS NSNS NSNS NSNS EEEEEEEEEENy
*

Resulta una buena préactica el empleo de pavimentos de diferente color y
textura para cada una de estas bandas (p. ej. texturas lisas para las bandas
destinadas a la deambulacion o circulacion y texturas rugosas para el resto).
Ello facilitara la comprension del espacio y sus reglas de uso, siempre que la
eleccion de los pavimentos sea concordante con el conocimiento basico de las
personas, la sefializacion del entorno y el sentido comun.

Un pavimento rugoso disuade de su utilizacion para la deambulacion peatonal
por lo que parece adecuado para aquella banda donde se sitien los obstaculos.
Un pavimento rugoso en calzada contribuye a la reduccién de la velocidad de
circulacion de los vehiculos (aunque puede aumentar el ruido).

Una banda continua de color negro se entenderd, en primera instancia, como
una calzada para vehiculos.

&>
YaY)

I EEEEEEEEEEEEENEEEEEENEEENEENEN,
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*
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*

"Siempre que exista mas de un itinerario posible entre dos puntos, y en la eventualidad de que todos
no puedan ser accesibles, se habilitaran las medidas necesarias para que el recorrido del itinerario
peatonal accesible no resulte en ningin caso discriminatorio, ni por su longitud, ni por transcurrir
fuera de las areas de mayor afluencia de personas” segun Orden VIV 561/2010.
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)
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Cuando el ancho o morfologia de la via impidan la separacion de los itinerarios
de peatones y vehiculos se podra optar por disposiciones de plataforma unica y
uso mixto, igualmente con prioridad del recorrido del peatdn.

O
YaY)
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Puntos de cruce con Itinerario vehicular, pasos subterraneos y elevados

Se garantizara la continuidad de los itinerarios peatonales accesibles en los puntos de cruce con el
itinerario vehicular, pasos subterraneos y elevados

&>
YaY)
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En aquellas aceras en las que se pueden encontrar elementos adyacentes a la
fachada (de caracter temporal o permanente) y cuyas dimensiones lo permitan,
puede ser recomendable situar el itinerario peatonal accesible a partir de la
banda denominada de "“frente de fachada” que debera, en este caso, disponer
de un pavimento con color y textura claramente diferenciados de los del IPA.

eumEEEEEEEEEY,
Sasmnnnnnnnns®

*
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Dimensiones del Itinerario Peatonal Accesible

La caracteristica principal del itinerario peatonal accesible es disponer de una banda libre de paso, de
dimensiones minimas ancho 180 cm y altura 220 cm que en su desarrollo no interfiere con
ningln obstaculo y que garantice el giro, cruce o cambio de sentido de cualquier peatén. Segun
recoge la orden VIV/561/2010, excepcionalmente en zonas urbanas consolidadas se podran permitir
estrechamientos puntuales siempre que el ancho de paso no resulte inferior a 150 cm.

Es conveniente que el itinerario peatonal accesible discurra colindante o adyacente a la linea de
fachada o, en su caso, al discurrir junto a una plaza o espacio abierto, cuente con un pavimento que
sirva de guia a los usuarios de bastén, bien como referencia de la zona en la que no encontraran
obstaculos en su recorrido, o como materializacion fisica del limite edificado a nivel del suelo.

)
A )
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Imagen 03. Dimensiones a considerar en el Itinerario peatonal accesible
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)
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*

La anchura adecuada de un itinerario peatonal accesible vendra determinada,
de una parte, por la dimension minima de paso que establece la normativa y,
de otra, con el aforo de peatones en la via. Haciendo un simil con la
configuracion de calzadas, los 180 cm de anchura libre de paso que establece
la normativa pueden considerarse como ancho minimo del “carril”, determinado
por el tamafo del “vehiculo” (ver imagen 04). La anchura total adecuada
(numero de carriles) vendra determinada por el numero de peatones
circulantes, de manera que no se produzcan “atascos”.

gUNEEEEENENEEEEENERNEY,
®ssssnsnsnnsnnnnnnn®

*
..llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll“

Imagen 04. Puente del Tercer Milenio en Zaragoza. Las reducciones de galibo en el itinerario peatonal
deben evitarse o, en su caso, sefalizarse adecuadamente

J{ 0.84 J{ | 193 [ *n.?.ca J( } 1.81 4 J( 1.24 J‘ 4 1.14 +
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)

.,
Sapd

-
-
=
(o))
.
o .y
n @
(4]
-

Imagen 05. Antropometria "cotidiana”

Pendientes del itinerario peatonal accesible

En gran medida desde el punto de vista de la pendiente longitudinal podemos entender una via
publica como un “rampa de gran longitud”, en la que el porcentaje de su inclinacién debe ser lo mas
ajustado posible, siempre inferior al 6%

Por otro lado, toda calle cuenta con una pendiente transversal por motivos de drenaje superficial
de aguas de lluvia que, igualmente, debe limitarse al 2% para evitar que usuarios de sillas de
ruedas se vean condicionados por el esfuerzo adicional de contrarrestar la tendencia de sus sillas a
dirigirse en la direccidn dicha pendiente de la calle.

Los valores de pendientes longitudinal y transversal quedan establecidos por la Orden VIV/561/2010
para su aplicacidon en espacios urbanos de nueva creacioén.

= e o v,

Imagen 06. Esquema de las pendientes longitudinal y transversal en el Itinerario peatonal accesible
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)
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Para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados Ila
mencionada normativa sera de aplicacion en las siguientes fechas:

<0

¢UNEEENENNNEENNNNNENNNNENEEEy,

Espacios y edificaciones nuevos: 4 de diciembre de 2010.

Espacios y edificaciones existentes el 4 de diciembre de 2010, que sean
susceptibles de ajustes razonables: 4 de diciembre de 2017.

Si bien en muchas ocasiones no es posible modificar las pendientes de las
calles, no por ello debe renunciarse a la mejora de las condiciones de
accesibilidad en el entorno mediante la blusqueda de un posible itinerario
alternativo.

ApmEEEEEEEEEEEEEEEEEEEmEnEnn?®

*
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Pavimentos en el Itinerario Peatonal Accesible

La eleccion de los pavimentos serd determinante puesto que sus caracteristicas facilitaran la
autonomia de las personas, su seguridad ante el riesgo de caida y la comodidad en el deambular
urbano de personas mayores o con problemas de movilidad, debiendo, a su vez, facilitar el uso del
itinerario peatonal accesible a personas con discapacidad visual o intelectual mediante el empleo de
texturas y contrastes cromaticos.

Se emplearan pavimentos continuos, sin resaltes, duros, estables y antideslizantes en seco
y mojado.

(Para ampliar informacién ver capitulo 1.3 “Pavimentos, rejillas y alcorques”)

O
YaY
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Es muy recomendable el uso de piezas de pavimentacion sin bisel. Apoya esta
recomendacion la, cada vez mds abundante, presencia sobre las aceras de
elementos con ruedas (coches de bebé, maletas, sillas de ruedas, etc.)

4 EEEEEEEE NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN EEEEEEEEEEEEEEEEEEES

eNEEEEEER
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Condiciones de Iluminacion

El itinerario peatonal dispondrd en todo su recorrido de una iluminaciéon uniforme que permita a los
usuarios de las vias y espacios publicos una percepcion visual correcta de los mismos, que no
produzca deslumbramientos, siendo recomendable reforzarla en los puntos de cruce e interaccion con
vehiculos (pasos de peatones, vados de acceso, cercania a vias ciclistas, etc.)

Para ampliar informacion ver capitulo 1.5 “Iluminacién y sefalizacion”.
/-'-\-\ ‘-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllll.‘

Los soportes de los elementos de iluminacion no deberan suponer obstaculo
alguno en el itinerario peatonal accesible.

Sera necesario compatibilizar las necesidades de iluminacion con los criterios de
eficiencia energética.

eumEmEmEEmEmy,
AR R RER RN NN RS

*

*
AN EEE NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN EEEEEEEEEEEEEEEEER®

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS Pagina 25



yd

VIAS PUBLICAS

Version julio 2016

'MADRID

desarrollo urbano

sostenible

g

1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)

Pavimento firme, estable

y sin resaltes

Imagen 07. Detalles de disefio. Uso de pavimentos e iluminacion

Alternativas de diseino

Configuracion plataforma Unica

Cuando el ancho o la morfologia de la via
impidan la separacién entre los itinerarios
vehicular y peatonal a distintos niveles se
adoptara una solucion de plataforma unica,
bien de uso peatonal o de uso mixto, en las
que la acera y la calzada estaran a un mismo
nivel y la prioridad de circulaciéon sera del
peatén, por lo que su zona de circulacion
(itinerario  peatonal accesible) quedara
claramente diferenciada.

Si bien este tipo de configuracién presenta
indudables ventajas para las personas con
dificultades de movilidad, habra que adoptar
las medidas precisas para que no represente
un problema para las personas con
discapacidad visual o intelectual.

Imagen 08. Barrio de Las Letras
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Para ampliar informacion sobre la configuracion en plataforma unica puede
consultarse la publicacion “Informe Técnico sobre la Accesibilidad de los
Espacios de Plataforma Unica de Convivencia”, elaborado por Ilunion
Tecnologia y Accesibilidad para el Comité Espafol de Representantes de
personas con discapacidad (CERMI). Disponible en web:

&>
YaY)

http://www.cermi.es/es-
ES/Novedades/Lists/Novedades/Attachments/1981/Inf%20Tec%20sobre%20Acc%20en%
20espacios%20de%20plataforma%20%C3%BAnica%20compartida.%20FORMATO%20CE
RMI.%20291116.pdf

GENEEEEEEENEEEEEEEEEEEN,
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Desplazamiento del itinerario peatonal accesible

Segun criterio de la normativa vigente, el itinerario peatonal accesible debe discurrir colindante a las
fachadas con el fin de que estas Ultimas sirvan de referencia a las personas usuarias de bastén
blanco. Sin embargo existen situaciones en las que se produce la ocupacion del espacio mas préoximo
a la fachada con elementos diversos e incluso por la presencia de personas ante determinados
espacios de interés derivados de la actividad comercial, cultural, etc.

Parece razonable, en aquellas aceras en las que concurra la circunstancia citada anteriormente y su
anchura lo permita, desplazar el itinerario peatonal accesible y diferenciarlo de la franja de “frente de
fachada” generada mediante un pavimento que sea detectable por las personas con discapacidad
visual.

Curb  Greenscape/Furnishing Zone [ Pedestrian Zone

Fuente: "Boston Complete Streets Guidelines”, Boston Transportation Department, 2013
https://issuu.com/bostontransportationdepartment/docs/2 3

Frontage Zone

Imagen 09. Composicidon de un espacio peatonal “en bandas”.
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)

Ejemplos

Imagen 10. Configuracién en bandas en la plaza de Castilla. Los pavimentos diferenciados delimitan
las bandas de mobiliario, itinerario peatonal accesible y, en este caso, una banda de borde de acera.

Imagen 11. Pavimentos en itinerario peatonal accesible en una calle de plataforma unica en la calle
del Pilar de Zaragoza. Se puede observar como se delimita la zona de uso exclusivo de peatones de
la zona compartida con el paso de vehiculos a través del contraste cromatico y de textura de los
pavimentos.
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)

Imagen 12. Plaza de Salvador Dali. Distincion de la zona de paso compartida con los vehiculos a
través de la textura y cromatismo del pavimento. Los bolardos, de formato absolutamente
inadecuado, obstaculizan la invasion del espacio peatonal por parte de vehiculos.

_

Imagen 13. Acera con elevada pendiente longitudinal en la calle de Santa Hortensia. En estas
situaciones existe una evidente dificultad a la hora de compatibilizar los requerimientos del
itinerario peatonal accesible, la topografia del entorno y el acceso a las fincas.
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)

Imagen 14. Detalle del itinerario peatonal accesible en la calle de la Beneficencia. Se puede
observar una calle de plataforma uUnica donde se delimitan las areas peatonales respecto al area
compartida con los vehiculos mediante pavimentos diferenciados sin el empleo de bolardos

Imagen 15. Calle de Saturnino Calleja. En este caso, ante la reducida anchura de la acera, se ha
optado por el traslado de soportes de alumbrado publico a la banda de aparcamiento.
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)

; Normativa de aplicacién

Con ambito estatal, Orden VIV 561/2010.

Art.4 Areas de uso peatonal.

Art.5 Condiciones generales del itinerario peatonal accesible.
Art.11 Pavimentos

Art.12 Rejillas, alcorques y tapas de instalacion.

Art.14 Rampas

Art.15 Escaleras

Art.16 Ascensores

Art.17 Tapices rodantes y escaleras mecanicas

Con ambito autonémico, Decreto 13/2007 de la Comunidad de Madrid

Norma 2 Itinerario exterior

CUADRO RESUMEN DE PARAMETROS NORMATIVOS

VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA

DESCRIPCION NORMATIVA

(ORDEN VIV.

561/2010 )
1.-Caracteristicas generales
Anchura minima banda libre de paso 180 cm. Art.5.2
Altura minima banda libre de paso 220 cm. Art.5.2

SL.
Ancho min.150 cm

Pueden existir obstdculos o estrechamientos que | en estrechamiento Art.5.6
reduzcan estas cotas de espacios urbanos =

consolidados
Pendiente longitudinal <6% Art.5.2
Pendiente transversal <2% Art.5.2
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)

Resaltes en el pavimento NO Art.5.2
Pueden existir peldafios aislados NO Art.5.2
Nivel minimo de iluminacién homogénea 20 lux * Art.5.2

(*) Ver capitulo 1.5 “Iluminacion y sefializacion”.
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1.1 Itinerarios peatonales accesibles (IPA)

Fichas Técnicas

1P.01 Esquema general
1P.02 Tipos de plataforma
1P.03 Interaccion con plazas y ajardinamientos

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS

Pagina 33



-~

VIAS PUBLICAS

Version julio 2016

Ficha IP.01

'MADRID

desarrollo urbano

sostenible

uf

1.1 ITINERARIO PEATONAL

ESQUEMA GENERAL

Los itinerarios peatonales accesibles se definen como aquellos que garantizan el uso no
discriminatorio y la circulacion de forma autbnoma y continua de todas las personas.

Especificaciones técnicas de disefio a considerar:

Discurrira siempre adyacente a la fachada o elemento similar que marque el limite edificatorio
Banda de paso minima libre de ancho 1,80m y 2,20m de altura*.

Pendientes maximas del 6% longitudinal y 2% transversal

No presentard escalones ni resaltes aislados o no sefalizados

lluminacién adecuada al entorno y uniforme, evitando el deslumbramiento

Caracteristicas del entorno e interaccion con los demas elementos

*Excepcionalmente en zonas urbanas consolidadas se permitiran estrechamientos puntuales de

1,50m de ancho

LOCALIZACION DE
ELEMENTOS VOLADOS

Ningun obstaculo reducira o alterara

I_ —~ las dimensiones de la 'Banda’
| 'BANDA LIBRE DE PASO’
L 1.80 1,80 x 2,20 m. en todo el itinerario
i ’ (Posibilidad de estrechamientos de 1,50 m.)
| LOCALIZACION DE
! MOBILIARIO, AJARDINAMIENTO...
| ﬁ_ Ningun obstéaculo reducira o alterara
| N las dimensiones del itinerario
4 o PENDIENTE TRANSVERSAL
| Méaximo 2%
<2%
| SECCION
CALZADA ACERA EDIFICACION
|
|
I 'BANDA LIBRE DE PASO’
! 1,80 x 2,20 m. en todo el itinerario
’| 1,80 (Posibilidad de estrechamientos de 1,50 m.)
| o PENDIENTE LONGITUDINAL
| Méximo 6%
| <6%
|
| o PENDIENTE TRANSVERSAL
Maximo 2%
|
<4
<2%
| ol
I 4S8
P4
| ge
E4 by
ki
v LOCALIZACION DE
o I MOBILIARIO, AJARDINAMIENTO...
é I Ningun obstéaculo reducira o alterara
E ! / las dimensiones de la 'Banda’
(o]
@ [ // PLANTA

o 1
cotas en m
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Ficha IP.02

1.1 ITINERARIO PEATONAL 02
TIPOS DE PLATAFORMA

Cuando el ancho o la morfologia de la via impidan la separacidon de la circulacion de vehiculos y
peatones, el itinerario peatonal también se desarrolla en plataformas semicompartidas o
compartidas con el trafico de vehiculos.

En estas ultimas, la interaccion con el entorno, con otras circulaciones y con el resto de elementos
adquiere gran relevancia, aumentando la versatilidad del itinerario, cada vez mas dificil de acotar e
identificar por sus usuarios.

En estos casos se debe recurrir a una diferenciacion de pavimentos méas cuidada e insistir en la

proteccion de los peatones, que en cualquier caso siempre tendra prioridad respecta al trafico
rodado.
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. 1,80
T
o
3 |
N
| | PLATAFORMAS
INDEPENDIENTES
[
CALZADA ‘ ACERA EDIFICACION
1
. 1,80
A( -
DIFERENCIACION Y/O PROTECCION DE AMBITOS
| | A TRAVES DE BOLARDOS Y/O CAMBIO DE PAVIMENTOS
[ [
o
Ml |
N
H | | PLATAFORMAS
SEMICOMPARTIDAS
CALZADA ‘ ACERA EDIFICACION
1
LA 'BANDA’ SE HACE EXTENSIBLE A TODO EL
e AMBITO DE LA PLATAFORMA COMPARTIDA
G CON PRIORIDAD DEL TRANSITO PEATONAL
LOCALIZ*CION IMPRECLSA _ SE_DIFER_EN_(?IARA CON CLARIDAD LA ZONA PEATONAL
(mediante diferenciacion de pavimentos, bolardos, alcorques, ...)
| | PLATAFORMA
| | UNICA Y COMPARTIDA
PLATAFORMA COMPARTIDA EDIFICACION

o 1
cotas en m
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Gréfico a D
[

1.1 ITINERARIO PEATONAL 03
INTERACCION CON PLAZAS Y AJARDINAMIENTOS

Cuando el itinerario peatonal pierde el apoyo de la edificacion (al discurrir junto a una plaza o
espacio abierto) es recomendable definir un trazado virtual de la acera para evitar confusiones.

Esto puede realizarse empleando pavimentos diferenciados o familias de bolardos.

LA "BANDA’ PIERDE EL APOYO DE LA EDIFICACION COLINDANTE.
ES RECOMENDABLE IDENTIFICAR EL TRAZADO VIRTUAL DE LA ACERA

(diferenciar pavimentos, incluir bolardos, ... )

\ ACERA

2,20

PLAZA
1
CALZADA‘ ACERA \ PLAZA
| | o .
cotas en metros
GRAFICO IPO3. ITINERARIO PERIMETRAL DE PLAZA ITINERARIO PEATONAL

Los alcorques deben localizarse fuera de la "banda libre de paso" por lo que deberan permitir ancho
de paso sin obstaculos en las aceras de 180cm (grafico a)

Sin embargo se puede admitir, si asi lo aconsejan las dimensiones de la via publica, una proteccion
superficial permanente enrasada con la acera, de manera que la banda libre contabilice entre la
fachada y el tronco del arbolado. (grafico b)

ALCORQUE PROTEGIDO ALCORQUE ENRASADO
PERIMETRALMENTE. DEBE DEJAR SUPERFICIALMENTE.PUEDE SER
TOTALMENTE LIBRE EL ITINERARIO INVADIDO PARCIALMENTE POR EL ITINERARIO

| Grafico b [ | |
ALCORQUE ALCORQUE

CALZADA ‘ ACERA DIFICACION o CALZADA ‘ ACERA DIFICACION

1 1
cotas en metros

o 1
cotas en m
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1.2 Plazas, parques y jardines

Es en las plazas y parques donde la vida urbana se expande y las areas estanciales toman una
dimensién mayor permitiendo las actividades de encuentro y socializacion de los ciudadanos.

Estos espacios pueden llegar a surgir bien como fruto del disefio urbano o como resultado de
espacios residuales del entramado de calles, lo que les confiere una cierta irregularidad, sin dejar por
ello de cumplir su funcion de espacio de esparcimiento y encuentro.

Su uso puede ser muy variado, tanto para deporte, estancia, paseo, juegos infantiles, actuaciones al
aire libre, pequeias ferias, comerciales, etc. lo que influird a la hora de su disefio, ya que los
recorridos entre estos elementos contaran con itinerarios peatonales accesibles de caracteristicas
similares a las especificadas en el capitulo 1.1 itinerarios peatonales, permitiendo la circulacién en
diferentes direcciones.

Al mismo tiempo, las agrupaciones de mobiliario, presencia de vegetacién, areas de juegos,
jardineria, etc. reuniran tanto en su disposicion como caracteristicas las especificaciones del capitulo
1.4 Mobiliario, equipamiento urbano y ocupacion temporal de la via publica.

Por ultimo, en su condicién de espacios de grandes dimensiones y nodos o cruce de caminos,
requieren de elementos que permitan orientarse, bien mediante sefializacion expresa, el uso de
pavimentos tacto-visuales o el empleo de elementos singulares que sirvan de referencia, como
pueden ser estatuas, fuentes o similares que permitan al usuario identificar su posicién en el entorno.

-Ju' R s HH ﬁ
1

Aliins

Imagen 01. Vista general de la Plaza Puerta del Sol, en la que se aprecia el uso de pavimentos
tacto-visuales a modo de encaminamientos que permiten la circulacion entre los distintitos modos
de transporte que se disponen en el espacio.
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1.2 Plazas, parques y jardines

Desde el punto de vista de la accesibilidad universal existen pocas diferencias a la hora de calificar un
espacio urbano como plaza, parque o jardin, considerandose todos ellos como espacios urbanos no
lineales y, por lo general, de grandes dimensiones.

En los parques y jardines la presencia de elementos vegetales es mayoritaria, lo que repercute en
arbolado de mayor porte y por lo general un tratamiento del firme acorde, mediante suelos sin
pavimentar de materiales compactados o similares. Su uso es recreativo, estancial y contemplativo
de la naturaleza, pero raramente de intercambio de circulacién entre las calles a las que sirve de
nexo.

Una plaza sin embargo es un espacio urbano amplio y descubierto en el que confluye el intercambio
de flujos peatonales de las calles circundantes con actividades de otros usos. En su interior el
ajardinamiento se trata como un elemento mas de mobiliario, con una funcién generalmente
ornamental y de proteccidn solar para las areas estanciales.

Detalles de diseiio

En el disefio de una plaza, parque o jardin debemos prestar especial atencion a:

- La conexion con el entorno, que en gran medida condicionan sus desniveles y pendientes

- El trazado de itinerarios peatonales y su relacidon con las zonas estanciales o de otros usos
- Correcta sefalizacion, inclusive el empleo de pavimentos tacto-visuales

- Disposicion del mobiliario, elementos decorativos, jardines o similares, de manera que respeten el
trazado de itinerarios peatonales accesibles y al mismo tiempo configuren zonas de distintos usos

Todos los elementos de disefio anteriores son coincidentes para plazas, parques o jardines, si bien en
cada uno de ellos pueden tener consideraciones particulares que se desarrollaran mas adelante

Conexion con el entorno y topografia

Uno de los principales elementos de disefio de un espacio publico de esta tipologia es la topografia
impuesta por las conexiones con el entorno de calles que la circundan, especialmente cuando se trata
de una intervencién en un entorno consolidado.

En este aspecto el acceso desde vias publicas existentes impone lo que podemos considerar como
“condiciones topogréficas de contorno” que condicionan las pendientes del interior de la plaza, parque
o jardin.

En una plaza “ideal” la pendiente maxima en cualquier direccién deberia ajustarse, en la medida de
lo posible, a un maximo del 2%, ya que al no existir una direccion predominante de desplazamiento
gue pudiéramos calificar como longitudinal, se deberia limitar la pendiente al maximo transversal
permitido en un itinerario peatonal accesible.

En ocasiones puede ser preciso generar plataformas a distinto nivel, lo que conlleva resolver el
desplazamiento vertical accesible entre ellas, mediante escaleras y rampas, cuyas condiciones de
accesibilidad quedan reflejadas en los capitulos 6 y 7 del presente manual.
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En cuanto al disefio de las pendientes de una plaza, otro de los factores a tener
en cuenta es el drenaje superficial de la misma y la canalizacion de aguas de
lluvia hasta los puntos de sumidero.
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Imagen 02. Espacio publico resuelto en dos plataformas diferenciadas comunicadas en uno de sus
laterales mediante una escalera.

En este caso se emplean los pasamanos no solo como medios de sujecion y seguridad sino
igualmente para sefalizar y proteger de posibles caidas alli donde los escalones enrasan con el nivel
de las plataformas, medida que deberia complementarse con la sefializacion mediante pavimento de
color contrastado.
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La comunicacion de la plaza con las calles que la definen debera hacerse
espacial y topograficamente de manera accesible, lo que conllevara en muchos
casos un estudio de la confluencia de pendientes para evitar que aparezcan
escalones sueltos, o rampas de excesiva pendiente.
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En el caso de que se coloquen escaleras siempre habra una rampa accesible
como alternativa de itinerario para personas con movilidad reducida
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Imagen 03. Resolucion de desniveles mediante el uso de rampa, acompafada de barandilla y de un
disefio que permite hacerla atractiva a todos los usuarios, junto a escalera integradas en un mismo
ambiente arquitectdnico. Destacando el empleo de pavimentos tacto-visuales y contraste cromatico
con el entorno inmediato.

Trazado de itinerarios y zonas estanciales

Unida a la problematica de la topografia, y en ocasiones condicionada por ella, se dispone el trazado
de itinerarios peatonales y zonas de usos diferenciados.

El esquema de itinerarios peatonales accesibles deberd contemplar la disposicion de todo elemento
de uso publico y garantizar el acceso al mismo desde cualquiera de las calles que acometen a la
plaza, parque o jardin. Asi se podran distinguir areas estanciales, ajardinadas o de juegos que podran
aparecer en bandas o de forma aislada, conectadas mediante itinerarios peatonales accesibles que
articularan los espacios.

Un correcto disefio de estas conexiones debe tener en cuenta las posibles “lineas de deseo” del
peatdn, que representan los caminos mas habituales que se puedan generar, y hacerlos coincidir en
la medida de lo posible con los itinerarios accesibles.

Cuando las condiciones de topografia o la propia disposicion de elementos impidan la mencionada
coincidencia, los itinerarios peatonales accesibles se desarrollaran garantizando la comunicacién con
la trama urbana y con todos los usos y elementos de caracter publico.
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El disefio de plazas y parques requiere un estudio del uso del lugar, y una
prevision de las “lineas de deseo” del peatdn ligadas a la procedencia desde las
distintas vias que comuniquen con ellos.

Disponer trabas como mobiliario urbano o cambios de nivel en estos itinerarios
principales deriva en un disefio menos eficiente del espacio, ya que obliga a
diferenciar entre itinerarios peatonales habituales y una red de itinerarios
accesibles que permitan el mismo uso del entorno, situacion que complica de
forma innecesaria el disefio de plazas y parques.
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Imagen 04. Anélisis de las circulaciones peatonales e itinerarios accesibles del proyecto de reforma
del entorno de la Plaza de Isabel IT
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El disefio de plazas implica un estudio en detalle, de la topografia de calles
colindantes, los usos internos y los flujos de conexién con los puntos de interés
del entorno inmediato.
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A la hora del disefio de los distintos itinerarios peatonales que definan la plaza se les deben exigir
las condiciones de accesibilidad recogidas en el capitulo 1.1 “Itinerarios peatonales”. Es ademas
aconsejable dotarlos de cualidades que los hagan amables para el peatdén, como elementos de
sombra y el estudio especifico del acceso en silla de ruedas, uso de carritos de bebés bastones,
andadores, etc.

En cuanto al uso interno de plazas, parque o jardines, la distribucién de usos fomentara su mezcla
incorporando, por ejemplo, zonas de reposo dotadas de bancos, apoyos isquiaticos y fuentes de
beber, junto a las zonas de juegos infantiles debidamente acondicionadas para la seguridad tanto de
nifios como de mayores.

Todos los detalles del disefio de mobiliario urbano accesible, ya sea fijo o movil, de caracter
permanente o temporal cumplirdn lo especificado en el capitulo 1.4 “Mobiliario y equipamiento
urbano”.
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Imagen 05. Zona de usos compartidos en la Plaza de Tirso de Molina

Debera preverse la posible presencia de transporte publico dentro de la propia plaza que debera estar
debidamente integrado, en su caso, en el disefio de la misma y cumplir las condiciones del capitulo
2.4 “Transporte publico”

Resulta interesante incorporar la presencia de agua, tanto para beber como para refrescar el
ambiente, y la de jardineria haciendo uso de arbolado y especies de plantas que den color y vida a
estos lugares.

En estos casos se prestara especial a la sefializacion de laminas de agua o fuentes a nivel del suelo,
bien mediante pavimentos diferenciados en su perimetro o elementos similares que eviten que
personas con discapacidad visual circulen por estas areas sin desearlo, por lo que una medida
preventiva inicial es alejarlas lo mas posible de los itinerarios peatonales accesibles por los que
suelen circular.

Imagen 06. Lamina de agua y fuente protegida con rejilla y pavimento perimetral diferenciado,
Situada en la Plaza de Tirso de Molina.
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La presencia de zonas de sombra podra garantizarse no sélo con la vegetacion
sino también con la colocacion de elementos como toldos y pérgolas que,
habiendo contemplado el paso libre y accesible de todas las personas, seran de
gran utilidad y deberan estar previstos desde el disefio evitando que su
incorporacion de forma posterior se lleve a situaciones comprometidas para los
usuarios.
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Imagen 07. Disposicion de mobiliario urbano alineado. Los bancos disponen de una zona de
estancia anexa a los mismo que permite el acercamiento de usuarios de sillas de ruedas, carritos de
bebé, etc.

En un espacio de estas caracteristicas también habra una serie de elementos de mobiliario obligatorio
tales como puntos recogida de basuras, buzones, puntos de informacién, papeleras, etc. que resulta
conveniente tener en cuenta desde el diseno inicial de la plaza para darles una ubicacidon adecuada
gue garantice tanto la accesibilidad de los propios elementos como la interrelacién entre ellos

Pavimentacion y encaminamientos

La pavimentacion, a través de su textura y color, se convierte en un elemento de disefio mas y un
recurso de accesibilidad necesario para la definicién y orientacion en espacios abiertos de usuarios de
bastdn blanco en los que se pierde la referencia de una alineacion de fachada.

El pavimento empleado serd duro y estable, antideslizante tanto en seco como mojado y no
presentara resaltes. Podra disefarse con diversidad de colores y formas que, ademas de generar
disefios atractivos, cumplan una funcién integradora de los itinerarios peatonales accesibles o incluso
diferenciadora de areas de juegos y usos concretos como zonas estanciales dentro de la propia plaza,
parque o jardin.
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En ocasiones puede ser necesaria la configuracién de encaminamientos mediante bandas de 40cm de
ancho de pavimento tacto-visual de acanaladura. En los puntos en los que concurra el trazado de
varios encaminamientos se generaran puntos de decisién a modo de rosetas de dimensiones 120 x
120 cm y pavimento de tipo botones.

Imagen 08. Uso de encaminamientos mediante baldosas tacto-visuales de acanaladura a modo de
guia en los recorridos de un espacio publico abierto.

El resto de caracteristicas del pavimento se podran ampliar consultando el capitulo 1.3 Pavimentos,
rejillas, alcorques y tapas, de este manual.

Seifializacion y comunicacion

Este tipo de espacios abiertos por lo general conforman cruces de caminos en el entramado de la
ciudad, por lo que se precisa de un refuerzo de los elementos de sefializacidon de forma que el peatdn
se oriente de la forma mas clara y precisa posible, evitando interpretaciones azarosas o equivocas de
las indicaciones.

Para ello se haran uso de sefiales o indicaciones direccionales en el propio pavimento, vallados, o
mobiliario, que permitan conocer las alternativas posibles de circulacién que se presentan asi como la
localizacién de los elementos mas relevantes del entorno urbano.

La ubicacion de mapas hapticos sera de gran utilidad para, principalmente, personas con
discapacidad visual.
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Siempre que sea posible se incorporaran dispositivos y nuevas tecnologias que
faciliten su interaccion y utilizacion por parte de todas las personas,
considerando de manera prioritaria la atencién a personas con discapacidad
sensorial y cognitiva
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Para mas informacién consultar el capitulo 1.5 de Iluminacién y sefializacién
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Iluminacion

La iluminacién de estos espacios abiertos debe garantizar unos niveles generales de iluminancia, asi
como resaltar los elementos mas relevantes del entorno.

La soluciones pueden ser variadas, aunque en cualquier caso garantizaran la seguridad de los
recorridos peatonales accesibles en la plaza o jardin mediante una iluminacion homogénea y
suficiente a cada caso, que evite las zonas de sombras, reflejos y cambios bruscos de iluminacion,
contemplando todos aquellos elementos de sombra que puedan existir, como arboles, toldos, etc.

Imagen 09. Iluminacion de caracter general adosada a las fachadas de los edificios, unida a
iluminacion ornamental y de resalto en la rampa que permite orientar a personas con discapacidad
cognitiva. Cordoba.
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Habran de ser tenidas en cuenta las copas de los arboles como elementos
reductores de la iluminacion minima que se proyecta en el suelo, puesto que en
ocasiones los puntos de luz estan en una cota superior a las mismas y éstas
actuan como pantalla impidiendo que se garantice una iluminacion adecuada
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Para mas informacién consultar el capitulo 1.5 de Iluminacién y sefializacién
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Jardines y vegetacion

En la definicion de la trama vegetal existen multitud de disefios posibles, pero de un modo general
podemos establecer tres categorias de distribucion basicas: parterres a cota cero, parterres elevados
y alcorques.

Todos ellos podran tener dimensiones muy variadas y alturas diferentes, pero entre sus
caracteristicas comunes estaran garantizar el paso libre en el entorno (tanto en anchura como en
altura) y que su vida y reproduccién, caida de hojas o frutos no altere las condiciones de seguridad
del itinerario peatonal en que se ubiquen.
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El mantenimiento y la poda de los elementos vegetales seran garantia de
accesibilidad, evitando que en la época de caida de hojas y frutos, la
permanencia de estos sobre el pavimento pudiera producir caidas. Asi como que
las ramas de los arboles y arbustos nunca invadan el itinerario peatonal por
debajo de una altura de 220 cm
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En las plazas la distribucién de parterres y alcorques se suele disponer de manera alineada y en los
margenes externos o bien como islas vegetales concentradas, lo que evita su incidencia en los
itinerarios peatonales accesibles, pero al mismo tiempo genera una carencia de sombras en
diferentes areas del espacio publico.

Por otro lado en parques y jardines (especialmente en estos ultimos) suele ser la disposicién de los
parterres de arbolado los que definen y acotan los recorridos.
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En la seleccion de especies vegetales deberan tenerse en cuenta situaciones de
discapacidad organica, ya que algunas especies pueden provocar alergias, por lo
que habra que limitar su uso para evitar la incomodidad de los usuarios que
puedan verse afectados.
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En el caso de itinerarios peatonales accesibles sin pavimentar, se deberd asegurar la estabilidad del
firme en seco y himedo, previendo el transito de sillas de ruedas, carritos de bebé o elementos
similares que precisen rodar por su superficie.

Si se emplean tierras compactadas se evitara el material disgregado y se prevera el drenaje de aguas
superficiales, evitando las escorrentias que puedan generar baches y encharcamientos.

Si el itinerario en zonas de jardin presenta una alta afluencia de publico es deseable recurrir a
soluciones de pavimento drenante o simplemente solados que garanticen su uso por parte de
personas con movilidad reducida.
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Imagen 10. Uso de pavimento drenante en los itinerarios del parque de la Paz de Fuenlabrada.

En la imagen puede apreciarse la diferenciacion cromatica entre la zona de transito y las de
alineacion del mobiliario, el uso de elementos de delimitacion de los parterres y el empleo de
luminarias de refuerzo puntual que permiten una mejor deteccién del arbolado.

Cuando un parterre se situé cercano a la acera de transito peatonal, se sefializaran
convenientemente sus limites con elementos de al menos 10 cm de altura (a ser posible 25 cm), de
manera que sirvan de apoyo para el transito de usuarios de batén blanco

Imagen 11. Mientras que en el parterre de la izquierda el bordillo empleado es facilmente detectable
por parte de usuarios de bastén blanco, en el de la derecha se genera una situacién de incertidumbre al
no identificarse correctamente el limite entre acera y ajardinamiento.
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Juegos infantiles

Las condiciones de un parque accesible no distan demasiado de las de una plaza o jardin, precisando
de una adecuada distribucién del mobiliario que permita recorridos accesibles uniendo las distintas
areas de juego, pavimentos estables, accesos adecuados y areas estanciales asociadas

Es en el disefio de los elementos de juego en donde radica la principal diferencia, que en este caso
gueda en manos de los productores y distribuidores del mercado, pudiendo encontrar desde juegos
contrarios a cualquier parametro e accesibilidad a otros especificos para este fin.

El correcto disefio de un parque accesible supone una especialidad en si misma que por su
complejidad y extension queda fuera del alcance del presente manual, si bien al menos se quiere
hacer referencia expresa a publicaciones especificas en la materia.
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Para ampliar informacion:

"Parques infantiles accesibles”, Jorge Palomero Ferrer, 2015:
http://sid.usal.es/idocs/F8/FD0O27106/Parques Infantiles Accesibles.pdf

"Manual de construccion y equipamiento de parques infantiles de
integracion”, Jorge Palomero Ferrer, 2015:
http://www.fundacionlukas.org/images/files/ManualParquesinfantiles FLK.pdf
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Imagen 12. Area de juegos infantiles accesible
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Instalaciones, tapas, registros y recogida de aguas

Las instalaciones que pueden aparecer en un espacio de estas caracteristicas son numerosas, pero
siempre deberan garantizar las condiciones de accesibilidad.

En el caso de las tapas de registro apareceran enrasadas, asi como las rejillas, que deberan
presentar un disefio accesible tal y como se indica en el capitulo 1.3 de este manual. Las mismas
deberdn ubicarse, en la medida de lo posible, fuera del itinerario peatonal accesible. De no ser asi,
los orificios que presenten no permitiréan inscribir en ellos un circulo de mas de 1 cm de didametro de
manera que se garantice siempre la accesibilidad del itinerario peatonal evitando las caidas por
introduccion de algun elemento de ayuda técnica o calzado en ellas.

La recogida de aguas y el estudio de pendientes y escorrentias garantizaran que no haya
encharcamientos en tiempos de lluvia ni en los dias que se efectue la limpieza.

Imagen 13. Rejilla de ventilacion de Metro en la plaza de Tirso de Molina. Es habitual que en plazas
de cierto tamafio se dispongan rejillas en los recorridos accesibles, que por lo tanto deberan
garantizar una trama de no mas de 1 cm de apertura en ambas direcciones.
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Ejemplos
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Imagen 14. Area de juegos infantiles accesible en Santander. Remarcar el empleo de pavimento de
seguridad en la zona de juegos, asi como la disposicion de los elementos de juego con espacio
suficiente para la circulacion y las areas estanciales asociadas dotadas de bancos.

Imagen 15. El desnivel entre las distintas plataformas de una plaza en ocasiones se resuelve
mediante escaleras que se acomodan a la topografia generando escalones “a cuchillo” que, tal y
como muestra la imagen, es necesario sefalizar y proteger.
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Imagen 16. Lamina de agua sin proteccion en la Plaza de Tirso de Molina. Este tipo de situaciones
deben evitarse ya que generan situaciones de peligro a cualquier viandante, pero en especial a los
que presentan algun tipo de discapacidad visual.

Imagen 17. El riego de las zonas verdes debe realizarse evitando el encharcamiento de las aceras
colindantes
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Imagen 18. En parques y jardines es interesante generar recorridos peatonales pavimentados con
los que se garanticen las condiciones de accesibilidad a los elementos publicos del entorno.

Imagen 19. En parques y jardines es interesante promover una disposicion del mobiliario en bandas
adosadas a los laterales, incluso generando espacios especificos como los de la imagen en los que se
amplie el ancho de la plataforma peatonal para albergar las fuentes y bancos.
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; Normativa de aplicacion

Con ambito estatal, Orden VIV 561/2010.

Art.4 Areas de uso peatonal.

Art.5 Condiciones generales del itinerario peatonal accesible.
Art.11 Pavimentos

Art.12 Rejillas, alcorques y tapas de instalacion.

Art.14 Rampas

Art.15 Escaleras

Art.17 Tapices rodantes y escaleras mecanicas

Con ambito autonémico, Decreto 13/2007 de la Comunidad de Madrid

Norma 2 Itinerario exterior

CUADRO RESUMEN DE PARAMETROS NORMATIVOS

VALOR NORMATIVO

p REFERENCIA
DESCRIPCION (ORDEN VIV. NORMATIVA
561/2010 )
1.-Caracteristicas generales
Anchura minima banda libre de paso 180 cm. Art.5.2
Altura minima banda libre de paso 220 cm. Art.5.2
Si.
— . . Ancho min.150 cm en
rP:del::lzecr;negsli:sr Cg&s;aculos o estrechamientos que estrechamiento de Art.5.6
espacios urbanos
consolidados
Pendiente transversal <2% Art.5.2
Resaltes en el pavimento NO Art.5.2
Pueden existir peldafios aislados NO Art.5.2
Nivel minimo de iluminacién homogénea 20 lux * Art.5.2

(*) Ver capitulo 1.5 “Iluminacion y sefalizacion”.
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

Los pavimentos en la via publica son, desde un punto de vista meramente funcional, el elemento de
contacto entre el soporte fisico y el usuario en su actividad de deambulacién o rodadura. Se puede
comprender con facilidad que las caracteristicas de los diferentes pavimentos empleados condicionan
de manera sustancial la forma y eficacia de la deambulacién o rodadura de los usuarios y, aun mas,
la orientacidn y comprensién del entorno y sus reglas de uso.

Imagen 01. Diversos pavimentos utilizados frecuentemente en zonas peatonales

Desde este punto de vista las principales caracteristicas a considerar en los pavimentos seran:

- Sus condiciones mecanicas de resistencia a las solicitaciones de uso, aspectos estéticos y
medioambientales. Estas caracteristicas son, en principio, menos relevantes desde el punto de vista
de la accesibilidad universal.

- La textura (microtextura y macrotextura)

Llamamos microtextura al relieve superficial (en rangos inferiores a 1 mm) que presenta cada pieza
de pavimentacion y que sirve para resolver la resbaladicidad del pavimento, tanto en seco como en
mojado.

La macrotextura sera aquel relieve (en rangos entre 1 y 5 mm) en la superficie de la propia pieza de
pavimentacion o bien el resultante en la unién entre las piezas.

El pavimento a utilizar en el Itinerario Peatonal Accesible deberd ser duro y compacto, antideslizante
en condiciones de seco o mojado y continuo, siendo aconsejable que no presente relieves en la
superficie ni biseles que puedan generar macrotextura.
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

- El color constituye una caracteristica fundamental como factor de configuracién de espacios,
delimitando distintos usos dentro de una misma calle o plaza y facilitando la comprension de la
distribucion funcional del espacio de la via puablica, mejorando con ello la percepcién por sus
usuarios y su seguridad.

Se utilizard un pavimento diferenciador de forma sistematica de textura y color diferente al resto de
manera que permita identificar posibles zonas de riesgo, existencia de vados, pasos de peatones,
salida de vehiculos, etc.

Por su parte las rejillas y tapas de registro sirven de proteccidén de los huecos de instalaciones que
de forma ineludible surgen en las vias publicas, sumideros de agua de lluvia o evacuacién de humos.
No siempre es evitable la presencia de estos elementos en el itinerario peatonal accesible.

Los alcorques albergan la base de los arboles y contienen la tierra que sirve de sustrato a los
mismos, pueden ubicarse en bandas de mobiliario pero en ocasiones también aparecen en itinerarios
peatonales

Detalles de diseio

Pavimentos

Ante todo un pavimento debe ser un elemento duro y estable, que se situara en el entorno urbano de
manera que permita su uso por parte de cualquier persona, mejorando la calidad del caminar y
favoreciendo la autonomia de cualquier individuo, independientemente de sus capacidades, lo que
implica considerar, de un modo mas estricto, el comportamiento de las personas invidentes o con
discapacidad visual aguda.

La pavimentacion de los itinerarios peatonales dard como resultado una superficie continua y sin
resaltes que permita la cdmoda circulacion de todas las personas. El pavimento tendrd una
resistencia al deslizamiento que reduzca el riesgo de los resbalamientos.

Se evitaran elementos disgregados que pueden dificultar el paso, sin piezas ni elementos sueltos, con
independencia del sistema constructivo que, en todo caso, impedira el movimiento de las mismas. En
su colocacion y mantenimiento se asegurara su continuidad y la inexistencia de resaltes.

O
YaY

PO LLRRR R R RN RRRRRRRNRRRRRRNERRRRRENERERENNERERRERNNNEREERNNENRRRRENNNENE Y

En el empleo de pavimentos hay que tener en cuenta el uso, materiales,
colocacidn, juntas, tratamiento del borde, cambios de nivel, mantenimiento y
resistencia, siempre en pos de una mejora de la movilidad y de la accesibilidad
en el entorno urbano.

NN NN NN NN NN NN EEEE NN EEEE NN EEEE NN EEEE NN EEE NN EEEE NN EEEEEEEEEEEEEEEEES

eEEEEEEEEN,
Sssmmnmnnn?®

*

Pavimentos tacto-visuales

Los pavimentos también denominados tacto-visuales o podotactiles son un elemento singular vy
diferenciado con respecto a los pavimentos a emplear en el itinerario peatonal accesible (IPA).

La finalidad de los pavimentos tactiles indicadores es la de servir de referencia para la orientacién, la
advertencia y la deteccion de determinados elementos singulares en el entorno urbano.

Los pavimentos tacto-visuales deberan satisfacer las siguientes condiciones:
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

-No constituiran peligro ni molestia para el transito peatonal en su conjunto
-Seran de material antideslizante

-Permitiran una facil deteccién por parte de las personas con discapacidad visual e intelectual, para lo
cual presentaran alto contraste cromatico con su entorno y texturas de geometria homologada,
acorde a lo establecido en la UNE-ISO 21542-2012

-Se dispondran conformando franjas de orientacidn y ancho variable (determinado para cada
casuistica por la propia Orden VIV 561/2010) que contrastaran cromaticamente de modo suficiente
con el suelo circundante.

Tipos de pavimento tactil indicador

Existen dos tipos de pavimento tactil indicador en los itinerarios peatonales accesibles, su
diferenciacion estriba en el uso y la funcidn que tienen, destindndose uno para encaminar y guiar, de
ahi su nombre direccional (tipo acanaladura) y otro para advertir e indicar proximidad a una situacion
de peligro (tipo botones)

1. Pavimento tacto-visual de acanaladura
Sus dos funciones fundamentales son:

- Sefialar la presencia de un cruce de peatones o una parada de transporte publico y encaminar hacia
el elemento

- Configurar encaminamientos o servir de guia en el itinerario peatonal accesible
- Sefalar proximidad a elementos de cambio de nivel

Estara constituido por piezas o materiales con un acabado superficial continuo de acanaladuras rectas
y paralelas, generalmente de seccion trapezoidal, con altura comprendida entre 4 y 5 mm.

Segun la UNE-ISO 21542-2012 la separacidén entre los ejes longitudinales de cada pieza longitudinal
gue compone el pavimento se establece en funcion del ancho de su cara superior:

Cada una de las baldosas tendra un ancho minimo en sentido transversal a la acanaladura de 25 cm
y una longitud minima de 27 cm.

Espaciado entre ejes

Pavimento tacto-visual longitudinales en relacién a la
tipo "Acanaladura" anchura de la cara superior
————————— Ancho cara superior de 17 a 30mm Anchura cara Espaciado s
is Ancho cara inferior= cara superior + (10+1) superior (mm) (mm)
———— | ,
s segun ancho cara superior 57 a 78mm
————
— Altura méx 17 57-78
de relieve 4 a 5mm
———— 1
20 60 - 80
———
Planta Seccion 25 65 - 83
30 70 -85

Imagen 02. Detalle de caracteristicas del pavimento tacto-visual de acanaladura
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

2. Pavimento tacto-visual de botones

Su funcion fundamental es la de advertir de una posible situacidon de peligro por interaccidén con
zonas de circulacién de vehiculos. Es tipica su utilizacidon para sefializar “borde de andén”.

Estara constituido por piezas o materiales con botones equidistantes de forma troncocdnica con
altura comprendida entre 4 y 5 mm.

El pavimento se dispondrd de modo que los botones formen una reticula ortogonal orientada en el
sentido de la marcha, facilitando asi el paso de elementos con ruedas.

En ambos casos, acanaladura y botones, las caracteristicas geométricas seran las indicadas por la
norma UNE-ISO 21542-2012

Espaciado entre centros en
Pavimento tacto-visual relacion al didmetro superior
tipo "Botones" de los troncos de cono
@ inferior= 12 a 25mm Diametro Distancia
© O 00 G 4 @ inferior=@ sup + (10+1) superior entre centros
ONONGNENE, d segln @ superior de 42 a 70mm (mm) (mm)
© 0O 00O Altura max 12 42 - 61
OO0 000 de relieve 4 a 5mm
© © @ © © %IIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII I T e T b 25 45 _63
. 18 48 -65
Planta Seccion
20 56 - 68
25 55 -70
Imagen 03. Detalle de caracteristicas del pavimento tacto-visual de botones

Aplicaciones del pavimento tacto-visual

En el siguiente cuadro podemos ver las aplicaciones mas comunes que se hace de los pavimentos
tacto-visuales.

CUADRO RESUMEN DEL USO DE PAVIMENTOS TACTO-VISUALES

PAVIMENTO DE PAVIMENTO CAPITULO

ITEM ACANALADURA DE BOTONES DEL MANUAL

PARADAS DE AUTOBUS 2.4

EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE 1.6

ESCALERAS
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

ITEM PAVIMENTO DE | PAVIMENTO CAPITULO
ACANALADURA | DE BOTONES | DEL MANUAL

EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE RAMPAS 1.7
ASCENSORES 1.8
REDES DE ENCAMINAMIENTOS
PUNTOS DE DECISION EN REDES DE 1.3
ENCAMINAMIENTOS
CRUCES ITINERARIO PEATONAL CON 2.2
CALZADA
OBRAS EN LA ViA PUBLICA 3.1
VIAS CICLISTAS 2.5

La utilizacidon de los pavimentos tacto-visuales estara en todo caso restringida a las situaciones y en
las condiciones mencionadas. Su utilizacién excesiva puede resultar contraproducente y
provocar confusion y desorientacion entre aquellas personas que mas los precisan.

Existen dos situaciones de utilizacion de pavimentos tacto-visuales, de entre las mencionadas en la
tabla, de utilizacién menos frecuente y no recogida en capitulos independientes del presente manual
por lo que se describe su utilizacién a continuacion:

1. Encaminamientos

Llamamos encaminamientos a los elementos que se disponen sobre el pavimento con la finalidad de
servir de sistema de guiado y referencia en la deambulaciéon de las personas. Estaran formados por
lineas y nodos. Los nodos constituyen puntos de confluencia de dos o mas lineas, por lo que supone
un punto de toma de decision. A su llegada al nodo por uno de los itinerarios, la persona debe decidir
por cual desea continuar entre las alternativas que se le ofrecen.

Las lineas se configuraran mediante acanaladura de 40 cm. de anchura como maximo y los nodos
mediante botones en “rosetas” de 120 x 120 cm.
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

La instalacion de una red de encaminamientos debe restringirse a los ambitos del transporte

(intercambiadores, areas intermodales, etc.) o a espacios amplios tipo “plaza”

Imagen 04. Detalles de encaminamiento en la plaza Puerta del Sol donde pueden apreciarse las
lineas y "rosetas”.

Blaccessble

“Illllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll..

Es un sistema de guiado tacto-visual situado en el pavimento cuya finalidad es asegurar la
trayectoria direccional deseada. Ha de contar con textura y color fuertemente contrastado en
relacion con los pavimentos adyacentes.

Contribuye a incrementar la seguridad de las personas con discapacidad visual o intelectual, a
la par que sirve de guia de orientacion para el resto de usuarios.

Los sistemas de encaminamiento, una vez implantados, no perderan su coherencia ni su
funcionalidad, como consecuencia de la instalacion de elementos fijos o temporales (quioscos,
carteleria, terrazas, mobiliario, graficos en el pavimento, etc.

Los elementos que componen un sistema de encaminamiento son: las bandas de
encaminamiento, las franjas de advertencia y las rosetas.

“Guia técnica para la instalacion de sistemas de encaminamiento en las
infraestructuras de transporte publico en la Comunidad de Madrid”, Comision Técnica
de Accesibilidad en Modos de Transporte.

*
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

ff"\\ “Illllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll.

W - Son aspectos clave el relieve y el contraste cromatico.
S - Los pavimentos tacto-visuales son referencias de apoyo mas que

fuentes de informacién y nunca deben utilizarse en exceso

- Evitar los pavimentos tacto-visuales fabricados en piedra natural ya que
el proceso de fabricacion no permite garantizar la exacta geometria del
relieve

*
.lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll"

“lllllllllllllll..
Sssmmsnmmmnmmnnns®

*

Iméagenes 05 y 06. Detalles de encaminamiento en la plaza Puerta del Sol integrado en la
pavimentacién general
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

2. Ausencia de linea de fachada

Cuando el itinerario peatonal accesible no disponga de linea de fachada o elemento horizontal que
materialice fisicamente el limite edificado a nivel del suelo, éste se sustituird por una franja de
pavimento tacto-visual de acanaladura, con objeto de que una persona usuaria de bastén blanco
pueda continuar su marcha sin desviarse, si no lo desea, del itinerario peatonal accesible por el que
deambula.

-La anchura de dicha una franja de pavimento de acanaladura sera de 40 cm.

-Dicha franja se colocara en sentido longitudinal a la direccion del transito peatonal, sirviendo de guia
o enlace entre dos lineas edificadas

-Se contrastara cromaticamente con el pavimento circundante

Imagen 07. Banda de pavimento tactil indicador en ausencia de linea de fachada por retranqueo de
la misma

“IlllllllllllllllllllllllllIlllllIlllllIlllllIlllllIlllllIllllllllllllllll..

Para ampliar informacion sobre pavimentos y accesibilidad se recomienda
consultar la siguiente publicacion:

.7"5%\.
“Entornos urbanos seguros, confortables y accesibles. Criterios de uso y
disefo para pavimentos”. Raquel Garcia Campillo, 2016.

http://sid.usal.es/idocs/F8/FD0O27203/Pavimentos accesibles.pdf

esUNEEEEEEEEEEEEy,
MY LI I

..lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllllll"

Rejillas, alcorques y tapas de registro

Se incluyen en este apartado aquellos elementos enrasados con el pavimento que se encuentran
frecuentemente en el itinerario peatonal, cuya disposicion debe ajustarse a los siguientes criterios:

Criterios de colocacion de rejillas
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

- Los que estén ubicados en areas de uso peatonal se colocaran, preferentemente, sin invadir el
itinerario peatonal accesible

- Se colocaran sin resaltes con respecto al pavimento

Criterios de diseiio de rejillas

Si estan ubicadas en itinerario peatonal:

-Sus aberturas tendran una dimensidon que permita la inscripcién de un circulo de diametro maximo
de 1 cm. Ademas, en el caso de rejillas y sumideros, su disefio posibilitara sin problema el paso de

sillas de ruedas vy sillas de bebés, y evitara la entrada de bastones, muletas, o tacones de zapato.

- Si el enrejado esta formado por vacios longitudinales, estos se orientaran en sentido transversal a
la direccién de la marcha

= 'Ei"‘q A EE M
ICINI MHEEHE

F 51 IR

._1

Imagen 08. Detalle de rejilla de gran dimension en la plaza de Tirso de Molina en el itinerario
peatonal, con diametros de orificio adecuados para el paso seguro de las personas

Imagen 09. Adaptaciones de rejillas existente a los criterios de accesibilidad, en las calles de
Barceld y Santa Hortensia
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‘-lIIlIllIIlIlllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllllllllIlllllllllllll..
* *

Para rejillas existentes en el itinerario peatonal, que no cumplan con las
condiciones de accesibilidad, cabe plantearse la sustitucion por una nueva rejilla
o la cubricion de la existente con otra de trama menor, en cuyo caso, habra que
comprobar la posible modificacion de las condiciones de funcionalidad de la
rejilla.  Si ninguna de las actuaciones anteriores fuese factible podra
considerarse la modificacion del trazado del IPA.

*
Y NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NS NN NN NS NN NN EEEENEEEEEENEEEEEEEEEEEER®

X0

Si estan ubicadas en la calzada:

- Sus aberturas tendran una dimension que permita inscribir un circulo de didmetro maximo de 2,5
cm.

- Queda prohibida la colocacién de rejillas o sumideros en los pasos de peatones a menos de 0,50 m.
de distancia de los limites laterales externos del paso peatonal

Alcorques

Los alcorques en via publica pueden presentarse en dos formas:

- Enrasados con el pavimento. En este caso el alcorque es pisable siempre que su remate o
cubricidn superficial sea estable y no presente irregularidades, pudiendo formar parte del itinerario
peatonal accesible. Si la cubricidon se realiza mediante una rejilla, ésta debera cumplir con lo
especificado en el apartado anterior.

- Sobre elevado con respecto a la rasante del itinerario peatonal, con un elemento que permita
detectarlo de al menos 10 cm de altura y con contraste cromatico con el pavimento circundante a fin
de evitar posibles tropiezos.

Espacio en acera frente
a elementos manipulables

Imagen 10. Detalles de disefio. Colocacién de alcorques no enrasados con el pavimento
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

Para ampliar informacion consultar el capitulo “1.4 Mobiliario urbano”

¢UEEEEEEEEENEES NN NN NN NN NN ANS NS EENNSEEENENEEENEEESEEEEEREEEEEARREEEEEY,

Las adecuadas y frecuentes labores de mantenimiento de los alcorques evitaran
la compactacion y hundimiento del sustrato, evitando la generacion de huecos
peligrosos y la acumulacién de basuras en los mismos. Del mismo modo, las
podas periddicas servirdan para evitar la invasion del IPA por el crecimiento de
los elementos vegetales.

A S EEEEEE NN NN EEEEEEEEEE NN NN NN EEEEEEEEEEENENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEmmEmn?

®sunnmnnnnnnst

Tapas de registro

Al igual que las rejillas, las tapas de registro presentes en los espacios de uso peatonal deberan
colocarse enrasadas con el pavimento. En tanto que elemento pisable, la tapa de registro no debera
presentar relieves de altura o profundidad superior a 5 mm ni ofrecer una superficie deslizante.

El disefio de las tapas de registro debera ser tal que impida su movimiento o apertura accidental e,
incluso, en aquellos casos que por labores de mantenimiento precise permanecer abierta, resulta
imprescindible que incorpore elementos de balizamiento.

Imagen 11. Correcta colocacion de una tapa de
registro. La tapa esta expresamente disefiada
para facilitar su enrasamiento con el pavimento
y para no precisar cortes en las piezas de
pavimentacion mas habituales en el municipio
de Madrid.
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

Ejemplos

Imagen 12. Detalle de rejilla de gran dimensidn en itinerario peatonal accesible

Imagen 13.Detalle de rejilla accesible ubicada en
itinerario peatonal accesible cumpliendo con las
dimensiones minimas. Disefio Metro de Madrid.
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

Imagen 14. Detalle de rejilla ubicada contigua a la banda de mobiliario dentro del itinerario peatonal
accesible

Imagen 15. Ejemplo de alcorque enrasado con el pavimento en Plaza de Callao
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

W \\

== 6 1§ R

Imagen 16. Alcorques ubicados dentro del itinerario peatonal con el modelo anterior de rejilla de la
imagen 17

Imagen 17. Detalle de alcorque enrasado con pavimento a través de una rejilla metalica.
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

Imagen 18. Tapas de registro enrasadas en el itinerario peatonal accesible

Imagen 19.Ubicacién de pavimentos podotactiles para sefalizar la parada de autobus y
encaminamiento al paso de peatones.
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

Imagen 20. Detalles encaminamiento con elemento de bifurcacion o toma de decisién en la Plaza de
Isabel I1

Imagen 21. Detalles encaminamiento con cambio de direccion en la Plaza de Cibeles
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

de transporte publico, paso de peatones, etc.

Imagen 23. Pavimento contrastado para sefializar la presencia de un edificio singular en Sa

ntander
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

Imagen 24. Ejemplos de sistema de drenaje superficial utilizando las juntas en el pavimento.
Santander
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

Normativa de aplicacién

Con ambito estatal, Orden VIV 561/2010.

Art.11 Pavimentos.

Art.12 Rejillas, alcorques y tapas de instalacion.

Art.45 Tipos de pavimento tactil indicador en itinerarios peatonales accesibles.
Art.46 Aplicaciones del pavimento tactil indicador.

Con ambito autonémico, Decreto 13/2007 de la Comunidad de Madrid

Norma 2 Itinerario exterior

UNE 127029, Baldosas tactiles prefabricadas de hormigén.

VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(ORDEN VI1V.
561/2010)
PAVIMENTOS
1.- Caracteristicas generales
Duro y estable st Art 11.1
Sin piezas ni elementos sueltos, con independencia del .
sistema constructivo que siempre impedira el movimiento SI Art. 11.1
de las mismas o
Su colocacion y mantenimiento aseguran su continuidad .
. X SI Art. 11.1
e inexistencia de resaltes
Antideslizante en seco y en mojado si Art. 11.1

2.- Caracteristicas generales del pavimento tactil indicador en itinerarios peatonales

accesibles

Se usaran para orientar, dirigir y advertir a las personas
en distintos puntos del recorrido

st

Art. 45.1
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(ORDEN VI1V.
561/2010)
No constituiran p_ellgro ni molestia para el transito s Art. 45.1
peatonal en su conjunto
Sera de material antideslizante st Art. 45.2
Permitird una facil deteccién y recepcién de informacion )
mediante el pie o bastdn blanco por parte de las personas SI Art. 45.2
con discapacidad visual
Se dispondra conformando franjas de orientacién y ancho )
variable que contrastaran cromaticamente de modo SI Art. 45.2
suficiente con el suelo circundante
3.-Tipos de pavimento tactil indicador
3.1.- Pavimento tactil indicador direccional
Para sefialar gncam|nam|ento o guia en el itinerario s Art. 45.2.3)
peatonal accesible
Para sefialar proximidad a elementos de cambio de nivel st Art. 45.2.a)
Constituido por piezas o materiales con un acabado ]
superficial continuo de acanaladuras rectas y paralelas, SI Art. 45.2.a)

cuya profundidad maxima sera de 5mm.

3.1.- Pavimento tactil indicador de advertencia o proximidad a puntos de peligro

Estara constituido por piezas o materiales con botones de

forma troncoconica y altura maxima de 4mm. Sl Art.45.2. b)
El resto de caracteristicas seran las indicadas por la .

norma UNE 127029 SI Art.45.2. b)
El pavimento se dispondra de modo que los botones

formen una reticula ortogonal orientada en el sentido de si Art.45.2. b)

la marcha, facilitando asi el paso de elementos con
ruedas
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(ORDEN VI1V.
561/2010)
4.- Aplicaciones del pavimento tactil indicador
4.1.- Ausencia de linea de fachada
Cuando el itinerario peatonal accesible no disponga de
linea de fachada o elemento horizontal que materialice
. P e . i ; Art. 46.1
fisicamente el limite edificado a nivel del suelo éste se SI .
o . ; oo Figura 8
sustituira por una franja de pavimento tactil indicador
direccional
La anchura de dicha una franja de pavimento tactil Art. 46.1
. - . . 40 cm. .
indicador direccional sera de Figura 8
Dicha franja se colocara en sentido longitudinal a la ] Art. 46.1
direccion del transito peatonal, sirviendo de guia o enlace SI Figura 8
entre dos lineas edificadas
4.2.-Proximidad a elementos de cambio de nivel
Se utilizarda pavimento tactil indicador para indicar la
- . . Art. 46.2
proximidad a elementos de cambio de nivel
En rampas y escaleras se colocaran franjas de
pavimento tactil indicador de tipo direccional
- En ambos extremos de la rampa o escalera st
- En sentido transversal al transito peatonal st Art. 46.2.a)
- El ancho de dichas franjas sera el de la escalera o st
rampa
- El fondo de dichas franjas sera de 120 cm.
En ascensores se colocaran franjas de pavimento tactil
indicador de tipo direccional
- Frente a la puerta del ascensor si
- En todos los niveles si Art. 46.2.b)
- En sentido transversal al transito peatonal SI
- El ancho de dichas franjas coincidird con el de la
puerta de acceso y fondo de 120 cm
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(ORDEN VI1V.
561/2010)
4.3.-Puntos de cruce
Entre el itinerario peatonal y el itinerario vehicular situados a distinto nivel: Art. 46.3
Se sefializaran disponiendo una franja de pavimento tactil
indicador direccional entre la linea de fachada o elemento
horizontal que materialice fisicamente el limite edificado a s
nivel del suelo y el comienzo del vado peatonal Art. 46.3. a)
Figura 9*
- La franja tendra una anchura de 80 cm.*
- La franja se colocarda transversal al trafico s
peatonal que discurre por la acera
- Estara alineada con la correspondiente franja .
PO . SI
sefalizadora ubicada al lado opuesto de Ia
calzada
- Para advertir sobre la proximidad de la calzada en Art. 46.3. b)
los puntos de cruce entre el itinerario peatonal y Fi -urall-O*
el itinerario vehicular, se colocara sobre el vado % 9
. - PR 60 cm.
una franja de pavimento tactil indicador de
botones a lo largo de la linea de encuentro entre
el vado y la calzada de fondo:
Los puntos de cruce entre el itinerario peatonal y el itinerario vehicular, Art. 46.4
cuando estan al mismo nivel:
Se sefializaran mediante una franja de pavimento tactil
indicador de botones que ocupe todo el ancho de la zona
reservada al itinerario peatonal y que tendra de fondo 60 cm.*
Para facilitar la orientacién adecuada de cruce se colocara F/i-\rttjlr:i.f*
otra franja de pavimento indicador direccional entre la 9
linea de fachada y el pavimento tactil indicador de 80 cm.*
botones de ancho
Las isletas ubicadas en los punto de cruce entre el itinerario peatonal y el Art. 46.5

itinerario vehicular se sefializaran de la siguiente forma:

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS

Pagina 80




yd

VIAS PUBLICAS

Version julio 2016

'MADRID

desarrollo urbano

sostenible

ul

1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(ORDEN VI1V.
561/2010)
- Isletas ubicadas a nivel de calzada:
b 3
1. Dispondran de dos franjas de pavimento tactil 40 cm.
indicador de botones, de anchura igual a la del
paso de peatones y de fondo
2. Colocadas en sentido transversal a la marcha y s
situadas en los limites entre la isleta y el
itinerario vehicular Art. 46.5
3. Unidas por una franja de pavimento tactil s Fl?guur;a1132*
direccional de 80 cm. de fondo, colocada en 9
sentido longitudinal a la marcha
- Isletas ubicadas a nivel de aceras:
1. Dispondran de una franja de pavimento tactil
indicador direccional colocada en sentido
N 80 cm.*
longitudinal a la marcha entre los dos vados
peatonales, de fondo
En la sefializacion de obras y actuaciones que invadan el
itinerario peatonal accesible, se utilizara un pavimento 40 cm. Art. 46.6

tactil indicador direccional provisional que sirva de guia a
lo largo del recorrido alternativo que tendra de fondo

REJILLAS, ALCORQUES Y TAPAS DE INSTALACION

2.- Criterios de colocacion y disefio de rejillas alcorques y tapas de instalacion

Los que estén ubicados en areas de uso peatonal se

s [ -AteS ; : si Art. 12.1
colocaran sin invadir el itinerario peatonal accesible
Se colocaran enrasadas con el pavimento st Art. 12.1
3.- Criterios de diseio de rejillas, alcorques y tapas de instalacion
Si estan ubicadas en el itinerario peatonal:
- Sus aberturas tendrdn una dimensién que 1cm Art.12.2. a)
permita la inscripcion de un circulo de didmetro
maximo
- Si el enrejado estd formado por vacios st Art. 12.2.c)

longitudinales, estos se orientardn en sentido
transversal a la direccidn de la marcha
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(ORDEN VI1V.
561/2010)
Si estan ubicadas en la calzada:
- Sus aberturas tendrdn una dimensién que 2,5 cm. Art.12.2. b)
permita inscribir un circulo de didmetro maximo
Prohibida la colocacién de rejillas en la cota inferior de un ]
vado a menos de 0,50 m. de distancia de los limites SI Art.12.2. e)
laterales externos del paso peatonal
3.1.-Alcorques
Deberan estar cubiertos por rejillas st Art.12.2. d)
) Art.12.2. a)
Las rejillas de los alcorques cumpliran el punto 3 SI
Art.12.2. b)
En el caso de que los alcorques no lleven rejillas deberan .
rellenarse de material compactado, enrasado con el nivel SI Art.12.2. d)

del pavimento circundante

*Estas dimensiones se atendran a los criterios del Consejo para la Promocion de la Accesibilidad y
Supresion de Barreras de la Comunidad de Madrid (CPASB). En el capitulo 2.1 de “Vados y pasos de
peatones” podrd encontrarse mas informacién acerca de la colocacién de los pavimentos podotactiles

citados en este capitulo
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

El cuadro anterior expresa el resumen de la normativa con ambito de aplicacion estatal (Orden VIV
561/2010). Por otro lado la normativa autonémica sobre la materia, constituida por la Ley 8/93, de
22 de junio, de Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectdnicas de la
Comunidad de Madrid y el Decreto 13/2007, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno de la
Comunidad de Madrid, por el que se aprobd el Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de
Promocion de la Accesibilidad y Supresién de Barreras Arquitectdnicas, segun su propio ambito de
aplicacién, sigue siendo vigente y su cumplimiento exigible en todos aquellos aspectos no
regulados de forma expresa por la normativa estatal, en tanto no se produzca su modificacion
y adaptacion a ésta.

Por ello a continuacién se resumen los aspectos del D.13/2007 de la Comunidad de Madrid que no
aparecen regulados en la Orden VIV 561/2010.

VALOR

NORMATIVO REFERENCIA

DESCRIPCION NORMATIVA

(D.13/2007 CAM)

2.- Pavimentos en zonas de transito peatonal y de vehiculos

El pavimento correspondiente a la circulacidon peatonal )
sera de alto contraste cromatico y claramente SI Norma 2 - 1.4. b)
diferenciado

3.-Elementos situados en el pavimento (rejillas, imbornales...)

Enrasado_s sin resaltes distintos a los propios de su sf Norma 2 - 1.4. ¢)
textura ni superiores a 0,5 cm

4.-Proteccion de alcorques de arboles situados en itinerarios peatonales y zonas
ajardinadas en la acera

Contaran con alguna de las siguientes alternativas de
proteccién:

- Elemento de cubricidon enrasado con el pavimento
circundante st Norma 2 - 1.4. d)

- Un elemento vertical de altura no inferior a 10 cm.
respecto al nivel del pavimento, que recorra el
perimetro en contacto con el itinerario peatonal y no
invada la superficie libre de paso
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

5.- Seializacion de elementos relacionados con medios de transporte

Franjas de sefalizacién tacto-visual de acanaladura
homologada colocada en perpendicular al sentido de la
marcha, cruzéndola transversalmente en su totalidad

hasta su encuentro con la linea de fachada, Sl Norma 2 - 1.4. €)
ajardinamiento o parte mas exterior del itinerario
peatonal
Ancho de franja de sefalizacidn tacto-visual 120 cm. Norma 2 - 1.4. €)
Banda de sefializacion de borde de andén de pavimento
de Ibotones.”homolog;sado de alto contraste cromatico . RD 1544/2007
(color amarillo). Anexo V .1
Ancho de banda de sefializacidon de borde de andén 40 cm. RD 1544/2007

Anexo V .1
6.-Franjas-Guia de encaminamiento
En los vestibulos, areas de espera y espacios de si
comunicacién se dotard de informacion fija en el Norma 9 - 1.3, a)
pavimento a modo de encaminamientos
Textura de la banda (solucion acreditada): s
Pavimento de acanaladura homologada en sentido Norma 9 - 1.3, a)
longitudinal al de la marcha

30 cm.

Ancho minimo de la banda (solucion acreditada):

Norma 9 - 1.3, a)
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1.3 Pavimentos, rejillas y alcorques

Fichas Técnicas

PAV.01 Diferenciacién de circulaciones y alcorques
PAV.02 Interaccion con plazas y ajardinamiento
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1.3 PAVIMENTOS Y REJILLAS
DIFERENCIACION DE CIRCULACIONES Y ALCORQUES

—~

El pavimento de los itinerarios peatonales sera duro y estable, sin piezas sueltas, con independencia
del sistema constructivo que, en todo caso, impedira el movimiento de las mismas. Asimismo, no
presentara cejas, resaltes, bordes o huecos, que hagan posible el tropiezo de las personas, ni sera

deslizante en seco o mojado.

Criterios de colocacioén de rejillas, alcorques y tapas de instalacion

1. Los que estén ubicados en areas de uso peatonal se colocaran sin invadir el itinerario peatonal accesible

2. En el caso de contar con rejillas en el pavimento, éstas cumpliran las condiciones de accesibilidad, y por tanto, no
dispondran de aperturas superiores a 1cm en ambos sentidos.

3. Se colocaran enrasadas con el pavimento.

Queda prohibida la colocacion de rejillas en la cota inferior de un vado a menos de 0,50 m. de distancia de los limites

laterales externos del paso peatonal

[ |
o | 77N "BANDA DE MOBILIARIO®
[ [®) [
ESR \_/ "BANDA LIBRE DE PASO'
3 X NO INTERFERIDA POR EL ALCORQUE
| |
| | ALCORQUE PROTEGIDO PERIMETRALMENTE
/’ | | Debe dejar totalmente libre el itinerario
. , |
94 |
/7
P4
/ &5 | 0
P ! A
. 2|15 |
I: o
o1 |
1,80 I
" T L % invade el itinerario peatonal
‘ [ ~ PLANTA

Un elemento de singular tratamiento a considerar al definir un itinerario peatonal es el alcorque que,
excepcionalmente, podra invadir en parte de su superficie la 'banda libre de paso’ siempre que se
encuentre protegido superficialmente y no ofrezca discontinuidad del pavimento

CIRCULACION
VEHICULOS

—y CIRCULACION
PEATONAL

'BANDA LIBRE DE PASO’
INTERFERIDA POR TAPA DE REGISTRO ENRASADA

'BANDA LIBRE DE PASO’
INTERFERIDA POR EL ALCORQUE

ALCORQUE PROTEGIDO SUPERFICIALMENTE
CON ABERTURAS DE DIAMETRO MAXIMO A 1 cm.

invade parcialmente el itinerario

. e
invade el itinerario peatonal

PLANTA

REJILLA UBICADA EN EL ITINERARIO PEATONAL
CON ABERTURAS MAXIMAS DE DIAMETRO DE 1 cm.

Z

invade el itinerario peatonal

0o 1
cotas en cm
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1.3 PAVIMENTOS Y REJILLAS
INTERACCION CON PLAZAS Y AJARDINAMIENTOS

Cuando el itinerario peatonal pierde el apoyo de la edificacion (al discurrir junto a una plaza o
espacio abierto) es recomendable definir un trazado virtual de la acera para evitar confusiones.
Esto puede realizarse empleando pavimentos diferenciados, en este caso como se puede observar
en el gréfico, colocando una banda de acanaladura de 40 cm de espesor alineada a las fachadas y
en el sentido de la marcha.

Criterios de disefio de rejillas, alcorques y tapas de instalacion

1. Si estan ubicadas en itinerario peatonal:
Sus aberturas tendran una dimensién que permita la inscripcién de un circulo de diametro maximo
de 1 cm.

Si el enrejado esta formado por vacios lontigudinales, estos se orientaran en sentido transversal a
la direccion de la marcha

2. Si estan ubicadas en la calzada:
Sus aberturas tendran una dimension que permita inscribir un circulo de diametro maximo de 2,5
cm.

ALCORQUE PROTEGIDO SUPERFICIALMENTE
CON ABERTURAS DE DIAMETRO MAXIMO A 1 cm.

LA 'BANDA’ PIERDE EL APOYO DE LA EDIFICACION COLINDANTE.
ES RECOMENDABLE IDENTIFICAR EL TRAZADO VIRTUAL DE LA ACERA

(colocacion de una banda de pavimento tactil direccional de 40 cm de

ancho)
[— |
CALZADA‘ ACERA ‘ PLAZA
7 I )
LA 'BANDA’ PIERDE EL APOYO DE LA EDIFICACION COLINDANTE.
ES RECOMENDABLE IDENTIFICAR EL TRAZADO VIRTUAL DE LA ACERA
(colocacion de una banda de pavimento tactil direccional de
. 40 cm de ancho)
. 7/
7/ /
FOF T Vi
/ CHSLTAT
LTS LS s
d o .
b o] B~
Gl AR A
s fofs Ao,
7
| TTTNERARIT 7
"N PEATONAL o
®
ACERA
REJILLA UBICADA EN EL ITINERARIO PLAZA
PEATONAL. SUS ORIFICIOS NO TENDRAN
UN DIAMETRO MAYOR DE 1 CM DE
DIAMETRO

Los alcorque deben localizarse fuera de la "banda libre de paso” por lo que deberan permitir un
ancho de paso en las aceras libre de obstaculos de minimo 180cm

Sin embargo, se puede admitir, si asi lo aconsejan las dimensiones de la via publica, una proteccion
superficial permanente enrasada con la acera, de manera que la banda libre contabilice entre la
fachada y el tronco del arbolado.

0o 1
cotas en cm

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS



-

VIAS PUBLICAS

Ficha PAV.03

Version julio 2016

'MADRID

1.3 PAVIMENTOS Y REJILLAS
ENCUENTRO CON OTROS MODOS DE TRANSPORTE

La localizaciéon de marquesinas de autobus, taxi, bocas de metro o cualquier otro elemento
relacionado con los medios de transporte, debera ser convenientemente sefalizado a través de una
’banda de direccién’ que cruzara el itinerario peatonal. Dicha banda se situara preferiblemente al
final de la marquesina, vinculada a la propia indicacion de parada.

Gréfico basado en las recomendaciones establecidas por la Comisién Técnica de Accesibilidad en Urbanismo y Edificacion
del Consejo para la Promocién de la Accesibilidad y Supresion de Barreras de la Comunidad de Madrid (ver conceptos

ampliados en el Grafico TPO3)

CALZADA,

ACERA

ED

ICACION

1

BORDILLO

8,00

'BANDA LIBRE DE PASO’

QU

ESINA

roBU

@

Acera de ancho suficiente para permitir la 'banda
libre de paso’ del itinerario peatonal accesible,
que podemos estimar en 1,80m en entorno
rbanos nuevos y de 1,50m. en entornos urbanos
ya consolidados con una altura minima libre de
obstaculos de 220cm.

FRANJA TACTO-VISUAL DE 'BOTONES’ HOMOLOGADO

g

ITINERARIO
PEATONAL

«

Es un sistema fijo de deteccién que alerta al usuario
de la presencia del bordillo y de vehiculos.

INFORMACION DE PARADA

"BANDA DE DIRECCION’

Sefializacién con franja de pavimento
tacto-visual de acanaladura homologada

% PLANTA

desarrollo urbano
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0o 1
cotas en cm
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1.4 Mobiliario y equipamiento urbano

Se entiende por mobiliario urbano el conjunto de elementos situados en los espacios publicos
urbanizados y areas de uso peatonal cuya utilizacion por parte de las personas aporta distintas
funcionalidades, siendo una de sus caracteristicas que su modificacion o traslado no genera
alteraciones sustanciales. Pueden tener caracter fijo o eventual.

Todos los elementos de mobiliario urbano de uso publico se disefaran y ubicardan de manera que
puedan ser utilizados de forma auténoma y segura por todas las personas. Se garantizara que los
itinerarios peatonales accesibles siempre sean continuos, para lo cual su instalacién debera tener en
cuenta este factor y se mantendran las dimensiones libres de paso, en anchura y altura, que
determina la normativa vigente.

Bajo la denominacién de mobiliario urbano reconocemos elementos como teléfonos publicos,
cabinas de teléfonos, cajeros automaticos, buzones de correo, bolardos, bancos, fuentes
de beber, quioscos, cabinas de aseo, papeleras y contenedor, aparcabicis, etc.

Asimismo, a efectos de sus condiciones de accesibilidad, se incluyen en este epigrafe las seiales de
trafico, semaforos, soportes de alumbrado, parquimetros y cualesquiera otros elementos
verticales de caracter utilitario u ornamental.

El disefo del espacio publico debe basarse, ante todo, en la relacion ldgica y gradual establecida
entre los diferentes elementos de urbanizacion y mobiliario urbano con los itinerarios peatonales
definidos en el entorno.

El mobiliario urbano se va a caracterizar por dos factores fundamentales:

- Un disefio que permita que sea utilizado y manipulado por todas las personas, independientemente
de sus capacidades, lo que implica tanto la interaccion con el elemento, el accionamiento del mismo
de desde distintas alturas y la comprension de su funcionamiento

- Su ubicacioén en la via publica fuera de la banda de ancho libre de paso, constituyendo: o bien
una banda de mobiliario, o bien ubicandose en la acera de manera que no suponga un obstaculo al
paso libre de las personas.

Imagen 01. Ubicacion del mobiliario urbano en la banda de acera proxima a la calzada, en la calle de
Lépez de Hoyos
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El diseno del espacio publico debe basarse, ante todo, en la relacion logica y

\ } gradual establecida entre los diferentes elementos de urbanizacion y mobiliario

= urbano con los itinerarios peatonales basicos definidos en el entorno.

El mobiliario urbano aporta calidad al espacio publico con su funcionalidad y

estética. Sin embargo, su excesiva proliferacion puede producir el efecto
contrario.
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Imagen 02. Acera en la calle del Duque de
Tamames. En la que se puede observar la
proliferacion de elementos de mobiliario urbano
en el itinerario peatonal accesible, llegando no
sélo a invadirlo sino a impedir la deambulacion
por el mismo.
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‘ Detalles de diseio

En el disefio del mobiliario urbano debemos prestar especial atencién a:

- Sus dimensiones, que seran las apropiadas para ser utilizados con el fin que fueron disefiados por
cualquier persona independientemente de sus capacidades, no sélo fisicas sino también cognitivas,
cumpliendo los principios del disefio universal.

- Su ubicaciodn, en altura y en planta dentro del espacio urbano, bandas de mobiliario y anchos libre
de paso que se permiten. Dicha ubicacién tendra lugar una vez se hayan definido las circulaciones
posibles en una via o espacio publico y queden definidas las bandas:

1. Banda libre de paso

2. Banda de mobiliario

O
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Una vez definidas las circulaciones posibles en una via o plaza, y las soluciones
de plataformas empleadas, se debe disponer el conjunto del mobiliario urbano
con la premisa de obtener un entorno sencillo, facilmente interpretable y, en
definitiva, accesible. Para ello, es habitual concentrar los diferentes tipos de
mobiliario, alcorques y parterres, y estacionamientos en determinadas bandas, a
veces independientes, a veces compartidas.
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- Su disefio, el cual debera permitir el alcance por cualquier persona destacando el de las personas
de baja estatura o usuarias de silla de ruedas. En la eleccion del mobiliario y equipamiento urbano
sera exigible el cumplimiento de las condiciones de accesibilidad en el disefio de los elementos,
atendiendo a su utilizacién cdmoda y segura, asi como a su adecuada deteccion.

- Su ergonomia, en su uso sera preciso pensar en la autonomia, seguridad y comodidad para todas
las personas, siendo las personas con discapacidad prioritarias en cuanto a sus necesidades
especificas. Por ejemplo en el caso de usuarios de sillas de ruedas u otras ayudas técnicas en general
y discapacidad visual.

Disposicion del mobiliario y caracteristicas generales

El mobiliario urbano debe permitir el libre uso de las aceras, y para ello no invadira la banda libre de
paso correspondiente al itinerario peatonal accesible, disponiéndose preferentemente alineado al
borde exterior de la acera y a una distancia minima de 40 cm de la calzada.

Para ello debe garantizarse su deteccion por parte cualquier persona, con especial atenciéon a los
usuarios de baston blanco, constatando siempre que la instalacion del mobiliario urbano sera tal que
se garantice la aproximacién y el acceso a cualquier usuario. Para lo cual:

-Sera detectable a una altura minima de 15 cm del suelo
-No presentara salientes superiores a 10 cm no sefializados o protegidos

-No presentara cantos vivos o peligrosos
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-Si los elementos se disponen adosados a fachada se situardn a una altura minima de 220 cm del
suelo

-Todo elemento vertical transparente se sefializard para garantizar su deteccion mediante bandas
horizontales de color contrastado.

&>
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En cualquier caso se deben evitar aquellas ubicaciones de cualquier elemento de
mobiliario urbano susceptibles de provocar tropiezos con los peatones.

>
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La disposicion del mobiliario
respetara la banda libre de paso

A

Imagen 03. Elementos a destacar en el Itinerario peatonal accesible. Ubicacion de “"Bandas”

En viarios estrechos los soportes verticales de sefiales, semaforos y soportes de alumbrado publico se
dispondran preferiblemente adosados a fachada, con salientes a una altura que no obstaculice el libre
paso, relegando el resto de elementos de mobiliario a zonas de dimensiones suficientes.
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La incorrecta ubicacion de un elemento de mobiliario urbano puede hacerlo no
accesible, independientemente de su disefio, y generar una barrera.

Al contrario, la ubicacion de un elemento y su posible combinacion con otros,
puede resolver algunos aspectos del elemento en si mismo que pudieran no
satisfacer completamente los requerimientos normativos.
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Imagen 04. Proyecto de Felipe II. Imagen 05 Plaza de Salvador Dali. Entre ambas imagenes es posible
apreciar cémo la agrupacion de varios elementos de mobiliario permite mejorar las condiciones de
accesibilidad del conjunto.

Bancos

Ante todo un banco debe ser un elemento coémodo, ergondmico y situado en el entorno urbano de
manera que permita su uso por parte de cualquier persona.

En la orden VIV/561/2010 estas consideraciones se traducen en:
- Dispondra de un asiento ergonémico

- El plano superior del asiento estara ubicado a una altura de 40 a 45 cm. del suelo, con una
profundidad de asiento entre 40 y 45 cm.
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- El respaldo tendra una altura minima de 40 cm

- Tendran reposabrazos a ambos lados, de gran utilidad para todas aquellas personas que tienen
dificultades para incorporarse a la bipedestacion tras un rato sentados.

- Espacio frontal de acercamiento de 60 cm de ancho libre de obstaculos, que se situara lo largo
de toda su parte frontal y en toda su longitud

- Dispondra de un espacio lateral libre de obstaculos, al menos en uno de sus lados, que
permitird inscribir un diametro libre minimo de 150 cm que en ningldn caso restara espacio al
itinerario peatonal accesible. Con ello serd posible el acercamiento de las personas con discapacidad
usuarias de silla de ruedas (o de un cochecito de bebé) para posicionarse en linea con el banco y
poder interactuar con sus ocupantes.
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El niumero de bancos accesibles en las areas peatonales sera como minimo
de una unidad por cada agrupacion y, en todo caso, de una unidad de cada
cinco bancos o fraccion.
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Banda frontal libre
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Imagen 06. Detalle de ubicacion de los bancos, donde se detecta la banda frontal libre de obstaculos
asi como el espacio lateral para los usuarios de sillas de ruedas y disefio universal de los mismos

Apoyos isquiaticos

Los apoyos isquiaticos permiten al usuario el descanso en posicidn estatica sin necesidad de sentarse
ni bajar excesivamente el centro de gravedad, por lo que su disefo estd pensado para favorecer a
personas de mayor edad.
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Se ubican en zonas donde, previsiblemente, se realizard una parada, como areas de estancia,
marquesinas de transporte publico, teléfonos publicos, aseos,... Se aconseja que el disefio responda a
dos posibles alturas de usuarios.

Imagen 07. Ejemplo de apoyos isquiaticos en el espacio urbano

Fuentes de beber

Las fuentes publicas deben garantizar su uso por parte de toda persona, lo que en ocasiones conlleva
disefios con dos vasos y grifos, de los cuales, al menos uno, cumplira condiciones de accesibilidad
que garanticen su utilizacién por nifios, personas de baja estatura o usuarios de silla de ruedas, que
consistiran en:

- Disponer de un grifo a una altura de salida del agua entre 80 y 90 cm

- Mecanismo de accionamiento del grifo de facil manejo (presion o palanca) a una altura entre 70 y
90 cm

- Un sistema de drenaje que impida la acumulacién de agua, para lo cual puede que sea preciso la
colocacion de rejillas, cuyas caracteristicas pueden consultarse en el capitulo de “1.3 Pavimentos y
rejillas”.

- Contar con un area de utilizacion que permita la inscripcion un diametro libre de obstaculos minimo
de 150 cm fuera del itinerario peatonal accesible.
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Las fuentes no se ubicaran en una superficie elevada, siempre estaran en un
drea accesible y conectada con el itinerario peatonal accesible, dejando
una superficie libre de obstaculos de, al menos 70 cm, bajo el vaso de menor
altura que permita la aproximacion de una silla de ruedas para poder accionar el
grifo y beber.
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Griferia de facil accionamiento
y altura adecuada AR

Imagen 08. Detalle de las fuentes de beber, disefio y ubicacion

Papeleras y Contenedores para deposito y recogida de residuos

Todos los elementos que facilitan el depdsito y recogida de residuos en la via urbana, tales como
papeleras, contenedores de vidrio, etc., deberan ser accesibles en lo que respecta a su disefio y
ubicacién, implicando el poder ser utilizados por personas con discapacidad, independientemente del
modo en que se acerquen a ellos, considerando de manera especial la deteccién y altura de la boca
del elemento, asi como la manipulacién del elemento para poder abrirlo y depositar los residuos, en
concreto desde una silla de ruedas o baja altura.

En el caso de contenedores enterrados también deberdn respetarse las condiciones de uso
especificadas en el parrafo anterior.

Se deberan cumplir las siguientes caracteristicas:
- Seran accesibles desde la via publica

- En el caso de los contenedores enterrados la boca del elemento estard situada a una altura
comprendida entre 70 y 90 cm desde el suelo y no se provocaran cambios de nivel en el
pavimento circundante

- Los contenedores situados sobre rasante tendran la parte inferior de la boca situada a una altura
maxima de 140 cm, sus elementos manipulables estaran situados a una altura inferior a 90 cm vy, ya
sean de uso publico o privado, deberan disponer de un espacio fijo de ubicacion
independientemente de su tiempo de permanencia en la via publica.

- En todos los casos se debera permitir el acceso a estos contenedores desde el itinerario peatonal
accesible que no quedara invadido por el area destinada a su manipulacion.
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La colocacion de las papeleras y contenedores de residuos debera conjugar la
facilidad de utilizacion con la facilidad de vaciado por parte de los servicios
responsables, si bien esta segunda condicion no debera prevalecer sobre la
primera ni provocar la interrupcion del itinerario peatonal accesible.
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Imagen 09. Detalle de papelera ubicada en la
banda de mobiliario de la acera

Bolardos

Los bolardos son elementos disefiados para delimitar areas peatonales y evitar la invasion del espacio
peatonal por los vehiculos. Sus caracteristicas principales han ido evolucionando a lo largo del tiempo
ya que, debido a su comprometida altura, en multitud de ocasiones mal entendidas por los disefios
variados que de ellos se han hecho, han supuesto un obstaculo en los itinerarios peatonales
accesibles y cruces produciendo caidas de las personas al no ser detectados.
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Los bolardos que se instalen dentro del itinerario peatonal accesible en el
sentido transversal a la marcha han de tener un disefio que no favorezca el
tropiezo, ademas de cumplir las caracteristicas definidas. La altura minima
estara situada entre 75 y 90 cm. y tendran un diametro minimo de 10 cm.,
separados entre si 180 cm.
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Las principales caracteristicas para el disefio y ubicacion del bolardo seran:
- En general seran elementos facilmente identificables,
- Elementos de diseiio redondeado sin aristas
- Su material sistema de anclaje garantizaran la solidez y estabilidad

- Seran de un color que contraste con el pavimento en toda la pieza y como minimo en su
tramo superior, asegurando su visibilidad en horas nocturnas. Para ello presentaran una banda
fotoluminiscente de ancho minimo de 10 cm. colocada en la parte superior del fuste.

- A ser posible el color sera oscuro en el fuste y claro en la banda fotoluminiscente.
- Tendran una altura comprendida entre 75 y 90 cm medidos desde el suelo

- Su didAmetro minimo sera de 10 cm.
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- Se ubicaran de forma alineada

- Nunca invadiran el itinerario peatonal accesible ni reducirédn su anchura en los cruces u otros puntos
del recorrido.

- No estan permitidos los bolardos tipo horquilla ni los situados junto a los vados de vehiculos.

En cuanto a su disposicion, distinguiremos entre los bolardos situados en los laterales del
itinerario peatonal y los que se disponen de forma transversal al mismo.

En el primer caso, situados en los laterales del itinerario peatonal, los bolardos acotan el
perimetro de la acera respecto a la calzada. Su altura se situara entre los 75 y 90 cm con un ancho
minimo de 10 cm y una separacion entre elementos minima de 180 cm

En caso de ser absolutamente necesaria la instalacion de bolardos en un punto de cruce (caso
frecuente en pasos de peatones) estos deberan tener una altura minima de 90 cm, color contrastado
con el pavimento y coronacién reflectante. En estos casos los bolardos no pueden interrumpir el
itinerario accesible, por lo que su separacion sera de 180 cm.
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Los bolardos son elementos concebidos para suponer por si mismos una
barrera, por lo que su utilizacion debera estar restringida a situaciones de
absoluta necesidad, generalmente aquellas que pretenden evitar la invasion del
espacio peatonal por parte de los vehiculos, si bien esta funcion puede ser
cumplida por otro tipo de elementos.

®ssnnnnnnnnnns®

SEEEEEEEERERSN
. v,

NN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEmmmnms®

Papeleras accesibles desde : x
el itinerario peatonal e e :

Imagen 10. Detalles de disefio de bolardos y papelera en banda de mobiliario

Alcorques

La vegetacion en la via publica se dispondra de manera que no se invada el espacio libre de paso
(180 x 220 cm) ni interfiera con los elementos de sefializacidon o constituya una barrera del campo
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visual impidiendo el control y la comprension del entorno, especialmente para personas de baja
estatura, con discapacidad auditiva, usuarios de silla de ruedas, etc.

En la seleccion de especies vegetales a plantar en entorno urbano habra que considerar, entre otras,
las repercusiones que pueda tener sobre la accesibilidad universal, como pueden ser el resbalamiento
por la presencia de hojas o frutos sobre el IPA o las posibles afecciones alérgicas (discapacidad
organica).

La ubicacién de elementos de vegetacion en la via publica requerira la definicion del alcorque que los
contiene, que podra situarse tanto en altura como cercano a la rasante de la calle. De este modo
apareceran soluciones de confinacidn del espacio que enmarca la presencia de arboles y arbustos y
gue debera ser detectable por todas las personas, en especial por personas con discapacidad visual.

El capitulo “1.3 Pavimentos y rejillas” amplia la definicidn y caracteristicas de los alcorques.

Imagen 11. Detalle de ubicacion de alcorque en banda de mobiliario

Cabinas de aseo publico accesibles

Disefio. Se trata de una tipologia particular de mobiliario urbano que suele presentarse en dos
modalidades:

- Como elemento prefabricado en forma de cabinas.

- Como edificacion de pequefio tamano, generalmente en parques y jardines.

En ambos casos las caracteristicas generales que tendremos en cuenta en su disefio son:
- Acceso

Acceso sin escaldn o resalte, con altura libre minima de 210 cm. Puerta de 80 cm de paso abatible
hacia el exterior o corredera, de manera que permita el auxilio de usuarios que hayan sufrido caidas
en el interior de la cabina.

- Espacio interior
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Suelo antideslizante en seco y mojado, paramentos en acabados mate, suelo y paredes sin resaltes o
rehundidos, sin conducciones o canalizaciones al descubierto sin proteccidén o aislamiento térmico.
Diametro 150 cm libre de obstaculos que permita a usuarios de sillas de ruedas el manejo de todos
los elementos de la cabina.

- Lavabo

Espacio inferior libre de 70 cm (lo que implica no emplear pedestal) y cara superior a 85 cm del
suelo. Grifos (pulsador o palanca) de facil manejo a una altura inferior a 95 cm.

Frente al lavabo espacio suficiente para su uso (120 x 80 cm)
- Espejo

Borde inferior a una altura maxima de 90 cm y borde inferior a una altura maxima de 150 cm.
Conveniente con una inclinacidon de 10 grados sobre la vertical.

- Inodoro

Altura del asiento entre 45 y 50 cm. Espacio lateral de transferencia de 120x80 cm en al menos uno
de sus lados. Recomendable que cuente con apoyo lumbar.

Barras de apoyo a ambos lados, abatibles en el lado de la transferencia y situadas entre 70 y 75 cm
del suelo, con longitud maxima de 70 cm y separacion entre ellas de 70 a 75 cm.

Mecanismo de descarga de presion o palanca situado a una altura entre 70 y 120 cm. Recomendable
gue su ubicacidn no precise torsidon del tronco por parte del usuario para su accionamiento.

- Mecanismos

Dispuestos a una altura maxima de 95 cm del suelo, siendo recomendable su contraste cromatico con
el entorno.

El mecanismo de cierre de la cabina sera de facil manejo (presion o palanca) y permitira su apertura
desde el exterior en caso de emergencia.

- Iluminacién

Iluminacidon homogénea y difusa, con un nivel de iluminacién general entre 150 y 200 lux y de
iluminacién especifica entre 250 y 300 lux. Porcentajes medios de reflactancia en techo (70-90%),
paredes (40-60%) y suelo (25-45%). Sin mecanismos temporizados.

- Localizacién-seialética

Contraste cromatico de los caracteres graficos, logotipo SIA, tamafio adecuado de los caracteres
graficos y utilizacién de Braille. Es recomendable la utilizacién de mensajes sonoros y la utilizacién de
criterios de lectura facil en las instrucciones de utilizacion.

- Emergencia

Sistema de llamada de auxilio en el interior de la cabina, preferiblemente con accionamiento
automatico mediante detectores volumétricos y establecimiento de protocolo de actuacion y rescate.
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Barras de apoyo lateral a 7T0cm
de altura y 70cm de separacion

Lavabo sin pedestal y espacio
inferior de 70cm de altura

Espacio lateral de transferencia

Puerta de 80cm de paso libre y
80 x 120cm

apertura exterior (o corredera)

Espacio libre interior
diametro 150cm

I’- S~
’

Imagen 12. Detalles de disefio. Cabina de Aseo accesible
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A fin de evitar la excesiva utilizacion de pavimentos tacto-visuales, mas alla de los descritos en
el apartado de PAVIMENTOS, no se recomienda sefalizar con este tipo de pavimentos la
presencia de cabinas de aseo en el espacio publico, a excepcion de aquellos situados en
espacios amplios (plazas y similar) que pudieran conectarse a una red existente de
encaminamientos.

Segun criterio de la Comision Técnica de Accesibilidad de Urbanismo y Edificacion de la Comunidad de
Madrid, en sesién celebrada el 17 de junio de 2016
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Quioscos y recintos feriales

Los quioscos y puestos comerciales que se sitlen en areas de uso peatonal deberan cumplir con las
caracteristicas generales especificadas para el resto de mobiliario. En su caso la disposicién de los
mismos en el conjunto de la via publica determinard el grado en que puedan obstaculizar la
accesibilidad de los itinerarios peatonales accesibles. De este modo, se podran encontrar quioscos
alineados a fachada, bien en bandas cohesionadas de varias unidades o bien de modo individual.
También podran encontrarse en el caso de calles de plataforma Unica peatonales en una banda
central o dos bandas paralelas a fachada pero separadas de ella el ancho minimo del itinerario
peatonal de 180 cm.

En el caso de la ubicaciénl. Banda comercial de fachada se desaconseja totalmente salvo que esté
contemplado en el disefio de la calle y por lo tanto exista una medida tacto-visual en pavimento y las
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indicaciones oportunas para que las personas con discapacidad visual puedan deambular con libertad
y seguridad del mismo modo que si lo hicieran siguiendo la linea de fachada.

En el caso de la ubicacién2. Banda comercial central en calles peatonales de plataforma
Gnica, se tendra en cuenta prioritariamente la separacion de la delimitacién del elemento en su
conjunto del itinerario peatonal, evitando la invasion del mismo por cualquier obstaculo temporal, ya
sean elementos auxiliares, mostradores, publicidad etc., debiendo siempre quedar delimitado y
marcado el recinto usable del mismo.

En el caso de la ubicacion 3. Bandas paralelas a fachada en calles de peatonales de
plataforma Unica, dichas bandas estaran siempre fuera del itinerario peatonal accesible debiendo
respetar el mismo anexo a fachada de como minimo 180 cm libres de obstaculos, y también el
espacio que las separa, que como minimo cumplird dicha dimensidn, siempre tratando de que sea
superior para que asi las agrupaciones de personas que hagan parada en estos puestos comerciales
no dificulten el avance continuo del resto de usuarios, previendo la presencia de usuarios con
discapacidad visual que deberan poder detectar la banda comercial con el bastén y los contrastes
cromaticos oportunos.

O
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En ningdn caso estos quioscos y su ocupacion anulardn la presencia de zonas de
descanso publicas con mobiliario existente
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En todos los casos dichos elementos comerciales seran accesibles, para lo cual no sélo se
contemplaran sus dimensiones en planta sino también en altura siempre con elementos en voladizo
superiores a 220 cm de altura libre, no siendo ésta alterada por ningun producto o instalacién
auxiliar. Siempre contemplarén la interaccion de usuarios con diversidad funcional y la zona de
aproximacion de sillas de ruedas, andadores, carritos de bebé, etc.

&>
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Aquellos quioscos o puestos comerciales que ofrezcan mostradores de atencion
al publico dispondran de un espacio minimo de 80 cm de ancho que contara con
una altura entre 70 cm y 75 cm y un espacio libre inferior al plano de trabajo
que permita la aproximacion de una persona en silla de ruedas.
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Dado que la Orden VIV 561/2010 establece el término genérico de quioscos sin indicar
tipologias concretas de los mismos al efecto de aplicar las condiciones de accesibilidad
referidas a mostradores, conviene establecer dichas tipologias para permitir determinar si han
de aplicarse condiciones relativas al uso accesible de un mostrador o, por tratarse el elemento
de una repisa, las condiciones de accesibilidad relativas al alcance.

El concepto mostrador implica, entre otras, actividades tales como: transaccién de acciones
con objetos voluminosos que requieren ser depositados sobre éste; realizacion de tareas de
lectura, escritura o consulta de documentos que requieran tiempo, colocar y depositar
alimentos o bebidas durante su consumicion; manipular planos, consultar documentos
informativos o cualquier otro divulgativo durante cierto tiempo, etc.

Desde esta perspectiva, pueden establecerse dos categorias concretas de quioscos:

1) los que cuentan con repisas o partes que permiten transacciones rapidas de expedicion
0 recogida de elementos concretos como por ejemplo, venta de tabaco, de loterias, de
productos de juego ONCE, de prensa, flores, helados, golosinas o similares.

2) los que cuentan con mostradores dada la naturaleza de las acciones a realizar en los
mismos (quioscos de terrazas, bares o cafeterias, o quioscos de informacion turistica entre
otros).

A efecto de garantizar la accesibilidad, a los primeros habrian de aplicarsele las condiciones de
alcance para permitir las transacciones entre 90 y 120 cm, medidos desde el suelo. En los
segundos, habria de quedar garantizada la obligatoriedad de contar con un plano horizontal de
80 cm de ancho, situado en una franja de altura concreta (70-75 cm) que permita la
aproximacion frontal, tal y como indica la Orden VIV 561/2010.

Segun criterio de la Comision Técnica de Accesibilidad de Urbanismo y Edificacion de la Comunidad de
Madrid, en sesién celebrada el 29 de enero de 2016

*
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Los recintos feriales presentan una casuistica que agrupa una serie de actividades comerciales
terciarias, que a gran escala representan una agrupacion de puestos comerciales y establecimientos
que se resolveran Segun criterio de la Comisién Técnica de Accesibilidad de Urbanismo y Edificacién de la
Comunidad de Madrid, en sesién celebrada el 29 de enero de 2016
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ACCESIBILIDAD RECINTOS FERIALES
ESTRUCTURA DEL DOCUMENTO
0) Con caracter general
1) Acceso a la convocatoria e informacion del evento
2) Como llegar
3) Utilizacién del recinto
4) Las casetas
5) Las atracciones
6) El auditorio
7) Elementos facilitadores
8) Después del evento
DESARROLLO DEL DOCUMENTO
0) Con caracter general

Con caracter general conviene sefialar que los requisitos que se mencionan a continuacion y los
recursos precisos deberan dimensionarse de forma razonable a la escala del evento. Ello no
exime, sin embargo, de que todos los eventos cumplan con los requisitos minimos para ser
accesibles de manera auténoma para todas las personas en condiciones de seguridad y
comodidad. Se observara el cumplimiento de la Orden VIV 561/2010 en aquello que sea de
aplicacion.

Tan importante como asegurar el acceso a todas las personas lo es asegurar la seguridad y
evacuacion en situaciones de emergencia. La existencia de un plan especial de emergencias
puede ser una herramienta adecuada y necesaria en su caso.

Es fundamental la redaccion de Un Pliego de Condiciones que recoja de manera
pormenorizada, entre otras, las especificaciones precisas en materia de AU y otras. La
coordinacion inter-distritos en la redaccion de estos pliegos es fundamental.

Este documento no podra considerarse completo sin las aportaciones de los Servicios de
Cultura, responsables de la programacion y organizaciéon de eventos y de los Servicios Juridicos
correspondientes.

(continua)
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1) Acceso a la convocatoria e informacién del evento

Deberan gestionarse la convocatoria al evento y la informacion sobre el mismo mediante los
canales que aseguren su recepcion por el publico objetivo.

o Suficiente antelacidn

o Informacion completa y relevante sobre los contenidos del evento y aspectos logisticos
o Disefios (web o graficos) bajo criterios de accesibilidad universal y disefio para todos

o Versiones en “Lectura facil”

2) Cémo llegar

Las paradas o estaciones de transporte publico mas cercanas al recinto de celebracion
deberan estar conectadas a este mediante un itinerario peatonal accesible que satisfaga, como
minimo, los requisitos que determina el articulo 5 de la Orden VIV 561/2010.

Deberan dotarse, en numero acorde al aforo maximo previsto, las suficientes plazas de
estacionamiento reservado, con las caracteristicas que aseguren su funcionalidad, proximas al
recinto de celebracion del evento y con conexion al itinerario peatonal accesible de acceso al
mismo. Deberan sefalizarse convenientemente, no solo las plazas, sino también el itinerario
para llegar a las mismas.

Estos itinerarios deberan estar iluminados en horario nocturno y sefalizados bajo criterios de
accesibilidad.

3) Utilizacion del recinto

El interior del recinto los espacios de deambulacién contaran con un itinerario peatonal
accesible, en las condiciones descritas con anterioridad, que asegure el acceso de todas las
personas a cada uno de los espacios. La presencia de rampas o escaleras en el recinto se
adecuaran a las especificaciones de la Orden VIV 561/2010 sobre estos elementos.

El dimensionamiento total de los espacios de deambulacion estara condicionado al aforo
maximo previsto y las condiciones de evacuacion. Estos espacios de deambulacion deberan
prever sus condiciones de drenaje, iluminacion en horario nocturno y sefalizacion.

El recinto contard con zonas de descanso dotadas de bancos y fuentes de beber en la
superficie y elementos adecuados al aforo previsto. Igualmente contara con aseos en numero
suficiente, cumpliendo las especificaciones de aseos adaptados, debidamente sefalizadas, con
conexion directa al itinerario peatonal accesible, uno de cada agrupacion de cabinas, uno de
cada cinco cabinas aisladas y, al menos, uno por recinto, por pequefio que sea el evento.

Se dispondréa de la sefalética adecuada de apoyo a la deambulacién, orientacion y
comprension de los espacios.

No se permitira el tendido de cables o conducciones sobre el pavimento sin la debida
proteccion de seguridad y sin que suponga un obstaculo para la deambulacion.

Si la implantacién del recinto provoca la afeccion temporal a elementos, relacionados con la
accesibilidad universal, ya existentes en el espacio ocupado, se reubicaran de manera
temporal dichos elementos (itinerarios accesibles, plazas de estacionamiento reservadas, etc.)

(continua)
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4) Las casetas

Aquellas donde se venda comida o bebidas deberan contar con un mostrador con uno de sus
tramos adaptado a las siguientes caracteristicas:

o Conectado con el itinerario peatonal accesible
o Esquinas redondeadas

o Altura maxima 0,75 m.

o Anchura minima 0,80 m.

o Profundidad minima 1,20 m.

No obstante lo anterior, la experiencia sefiala como mostrador utilizable por todas las
personas aquel cuya altura no sobrepasa los 0,80 m. Otra practica alternativa puede ser la
utilizaciéon de mesas de uso reservado a personas con discapacidad y sefializadas al efecto.

5) Las atracciones mecanicas

Las atracciones mecanicas deberan estar disefiadas de tal manera, o incorporar las
adaptaciones pertinentes, que aseguren su utilizacion por todas las personas en los términos
previstos en la legislacion vigente.

6) El auditorio

Debera disponer de un espacio reservado - con conexion directa al itinerario peatonal
accesible y con las mismas caracteristicas fisicas de este - para las personas con movilidad
reducida y sus acompafiantes. La primera fila de asientos, o la mas proxima al escenario, no
es la mas adecuada para ubicar estos espacios reservados, sobre todo si la distancia al
escenario es pequefia, ya que las personas con movilidad reducida pueden tener dificultades
para adoptar la postura que les permita elevar la mirada.

La instalacién de un sistema de bucle de induccion magnética permitira la audicion a las
personas usuarias de aparatos audifonos. Se valorara, en aquellos espectaculos en los que sea
adecuado, la presencia de intérpretes de LSE.

En el caso de proyecciones cinematograficas los sistemas de audiodescripcion y subtitulado
permitiran la utilizacion de personas con discapacidad visual o auditiva.

El escenario, estrado, vestuarios, camerinos, etc. deberan cumplir las especificaciones
establecidas al efecto en el DB-SUA.

7) Elementos facilitadores

Siempre en concordancia con la escala del evento podran ponerse a disposicion de aquellos
asistentes que lo precisen (que también pueden preverse a demanda) diversos elementos
facilitadores como pueden ser:

o Transporte especifico al recinto, bien colectivo - autobus -, o individual — eurotaxi, etc. -

o Atencidon personalizada en el recinto (“chaquetas verdes” o similar) que puede atenderse por
personas voluntarias debidamente formadas y coordinadas. Importante el conocimiento
suficiente de LSE.

o Ayudas técnicas para la deambulacion.

(continda)
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8) Después del evento

Es imprescindible establecer mecanismos de evaluacion y participacion para el contraste de
resultados previstos/obtenidos, la obtencion de aprendizaje y la mejora continua. El mecanismo
a emplear y los recursos necesarios deberan ser proporcionados a la dimension del evento y
debera atender especialmente a la opinion de las personas con mayores dificultades para la
participacion en el evento.

CONCLUSIONES

Este documento, pretendidamente breve, no tiene otra intencion que la de intentar servir de
base a aquellas personas que lo consideren de interés, en la redaccion de prescripciones,
pliegos o documentos varios adaptados a las caracteristicas singulares de cada caso.

http://ayre.munimadrid.es/UnidadesDescentralizadas/UrbanismoyVivienda/Urbanismo/LicenciasUrban%C3
%ADsticas/ficheros/AccesibilidadRecintosFeriales.PDF

Segun criterio de la Comision Técnica de Accesibilidad de Urbanismo y Edificacion de la Comunidad de
Madrid, en sesién celebrada el 13 de mayo de 2016
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Terrazas

Las terrazas que ocupan determinados espacios de las areas estanciales en la via publica, suponen la
presencia de elementos privativos en el espacio comun de la acera.

De esta manera se clasifican en distintas tipologias, bien alineadas, bien en grupo. En estas tipologias
cabe destacar que el nimero de las mismas y su reparto en el area donde se ubican determinara la
accesibilidad del espacio colindante y del itinerario peatonal accesible.

La superficie ocupada por dichas terrazas o instalaciones similares disponibles en las areas de uso
peatonal debera ser detectable, evitando cualquier elemento saliente que suponga un peligro para
personas con discapacidad visual. En el caso de existir elementos transparentes verticales se
sefalizaran tal y como se indica en el capitulo 1.5 de Iluminacién y Sefalizacion.
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En aquellas terrazas que se instalan sobre plataformas superpuestas sobre la
acera debera asegurarse el acceso a las mismas, y su utilizacion, a través de
itinerarios con anchuras y pendientes adecuadas, al igual que en el interior del
n H ”
recinto”.
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En todo caso la ocupacion por terrazas de una porcion de la acera, nunca invadira el itinerario
peatonal accesible, dejando siempre un ancho libre de paso de 180 cm, habiendo contemplado
para ello el area de expansidon de mesas y sillas cuando se agrupen de manera distinta a la prevista,
por visitas de grupos de personas, etc. Contemplando ello que los elementos eventuales como
alfombras, etc., siempre estén adheridos de manera que su movimiento en ningdn momento atente
contra la seguridad de los usuarios de ese espacio y del itinerario peatonal accesible.
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Imagen 14. Ubicacidon de terrazas anexas a linea de fachada dificultando con ello no sélo la
deambulacién de personas con discapacidad visual por dicha linea sino también el espacio central del
itinerario peatonal accesible
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Elementos que suelen acompafar a esta actividad terciaria, suelen ser mesas con sillas, sofas,
sillones varios, sombrillas o elementos mdviles de sombra, elementos de refrigeracion y publicidad.
Sera preciso como medida basica entender que la separacion entre las sillas de mesas opuestas
garantizaran el paso libre de un usuario en silla de ruedas, carritos de bebé, o con ayudas técnicas
varias. Al tiempo que se tendra siempre presente el giro de 150 cm minimos libre de obstaculos para
las sillas de ruedas para poder hacer uso de los distintos servicios.

En ningln caso la presencia de dichos elementos obstaculizara el paso libre de personas usuarias de
baston blanco anexo a fachada.

El acceso al propio establecimiento quedara libre de obstaculos, asi como el mobiliario que se emplee
para dar asiento a los usuarios sera accesible de acuerdo a las caracteristicas definidas
anteriormente, destacando la facilidad para la aproximacion a la mesa, en el caso de que exista, de
sillas de ruedas, al tiempo que elementos que faciliten el apoyo de muletas y ayudas técnicas, asi
como areas para estacionar los carritos de bebé, andadores y ayudas varias.

&>
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En el caso de los elementos en altura, bien sean de iluminacion, refrigeracion o
sombra, siempre dejaran libre una altura minima de 220 cm.

eumEREEN,
Ysammnnn?

AEEEEEEEE NN NN NN EEEE NN NN NN NN NN EEEEE NN NN NN NN NN NN NN EEEEEEEEEEEEEEEEEES

El resto de elementos cumpliran las caracteristicas definidas en este capitulo.

Otros elementos

Cualquier elemento que forme parte del mobiliario urbano debe ser manipulable por parte de
cualquier persona, para lo que precisa que sus dispositivos se sitlen a una altura adecuada, que, en
general, salvo excepciones como la dimension del grifo de la fuente de beber, etc., sera de entre 70 y
120 cm, y presentar caracteristicas accesibles en sus botoneras, sefalizacion, iluminacidn, etc.

Su ubicaciéon deberd permitir el acceso desde el itinerario peatonal accesible y ademas
disponer de su propio espacio de aproximacion que deberda permitir la inscripcion de un
didmetro minimo de 150 cm libre de obstaculos, sin invadir el itinerario peatonal, de manera que su
uso no interfiera en las circulaciones peatonales de la via publica.

Entre estos elementos se incluyen maquinas expendedoras, cajeros automaticos, sefales
direccionales, hitos, teléfonos publicos, estatuas, parquimetros, puntos de informacion, etc.

Deberan ser facilmente detectables por personas con discapacidad visual. Los elementos no
presentaran salientes de mas de 10 cm, sin presentar cantos vivos en ninguna de sus piezas.

Las pantallas, botoneras y sistemas de comunicacion interactivas disponibles en los elementos
manipulables se definen en el capitulo de “1.5 Sefializacion”

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS Pagina 111



yd

VIAS PUBLICAS

Version julio 2016

'MADRID

desarrollo urbano

sostenible

g

1.4 Mobiliario y equipamiento urbano

Espacio en acera frente
a elementos manipulables

Alpd'r'li:ln enrasado @ ‘:'i;'élemento
detectable por usuarios de bastén

Imagen 16. Utilizacidn de un cajero automatico por una persona usuaria de silla de ruedas en
Zaragoza
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Ejemplos

Imagen 17. Mobiliario urbano alineado en el Barrio de las Letras. La disposicion del mobiliario en
bandas longitudinales facilita su utilizacion y la comprension del espacio.

E ?‘:‘giﬁ\wﬂ i .
Imagen 18. Imagen general en la plaza de Valle de Oro. Otro ejemplo de mobiliario situado fuera del
ITA, en su propio espacio.
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Imagen 19. Itinerario peatonal en Centro histérico, detalle de ubicacién de mobiliario variado y
anchos libres de paso.

Imagen 20. Vista general de la disposicion de diversos elementos de mobiliario urbano en la Plaza de
Isabel II. Detalles varios de mobiliario, disposicion de alcorque y solucion de accesibilidad mediante
rejilla y ubicacion de los bancos accesibles.
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Imagen 21. Bancos accesibles en una de la dreas de descanso del Anillo Verde Ciclista

Imagen 22. Quioscos, de temporada y fijo, sin interferencia con el IPA.
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Imagen 24. Quiosco de prensa en la calle Mayor. Ocupacion excesiva del IPA.
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Imagen 25. Disefio de alcorque enrasado con el pavimento
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Imagen 26. Ejemplo de fuentes, alcorques, papeleras y bancos en una zona de mobiliario de la plaza
de Isabel IT
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1.4 Mobiliario y equipamiento urbano

Imagen 27. Fuente de beber accesible en la plaza de Bami. Su ubicacién fuera del itinerario peatonal
accesible anula el riesgo de los elementos en voladizo para las personas con discapacidad visual

= e

Imagen 28. Detalle de apoyo isquiatico en via publica
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1.4 Mobiliario y equipamiento urbano

Imagen 29. Detalle de sefalizacion de escultura en el itinerario peatonal accesible en el Paseo de
Recoletos

Imagen 30. Terraza de veladores en la calle de Raimundo Fernandez Villaverde. Tipologia cerrada.
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1.4 Mobiliario y equipamiento urbano

Imagen 31. Terraza de "veladores” en la calle de Alfonso XI. Tipologia abierta.

Imagen 32. Cabina de aseo publico en Puente de Vallecas.

Video:
http://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/UDCMedios/noticias/2016/09Septiembre/07Mi%C3%A9rcoles/

NotasdePrensa/Nuevo%20aseo0%20p%C3%BAblico/ficheros/video%20demostrativo%20aseo 1.mp4
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1.4 Mobiliario y equipamiento urbano

Normativa de aplicacion

Con ambito estatal, Orden VIV 561/2010.

Art.12 Rejillas, alcorques y tapas de instalacion.

Art.25 Condiciones generales de ubicacién y diseno.

Art.26 Bancos.

Art.27 Fuentes de agua potable.

Art.28 Papeleras y Contenedores para depdsito y recogida de residuos.
Art.29 Bolardos.

Art.32 Otros elementos.

Art.41 Caracteristicas de la sefializacion visual y acustica.

Art.47 Comunicacioén interactiva.

Con ambito autonomico, Decreto 13/2007 de la Comunidad de Madrid

Norma 3 Mobiliario
VALOR REFERENCIA
- NORMATIVO NORMATIVA
DESCRIPCION
(ORDEN V1V.
561/2010)
1.- Caracteristicas generales
Se entiende por mobiliario urbano el conjunto de
elementos existentes en los espacios publicos urbanizados si Art 25.1
y areas de uso peatonal, cuya modificaciéon o traslado
no genera alteraciones sustanciales
Los elementos de mobiliario urbano de uso publico se s Art 25.1
disefiaran y ubicaran para que puedan ser utilizados de r '
forma auténoma y segura por todas las personas
Su instalacion, de forma fija o eventual, en las areas de si Art 25.1. a)
uso peatonal, no invadira el itinerario peatonal accesible.
Se dispondran preferentemente alineados junto a la
banda exterior de la acera, y a una distancia minima del 40 cm. Art 25.1. a)

limite entre el bordillo y la calzada de:
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1.4 Mobiliario y equipamiento urbano

VALOR REFERENCIA
, NORMATIVO NORMATIVA
DESCRIPCION
(ORDEN VI1V.
561/2010)
El dlseno'Qe los elementos ,dg mobiliario debera asegurar 15 cm. Art 25.1. b)
su deteccion a una altura minima de
Se asegurara la |neX|s'F¢nc_|a de cantos vivos en las piezas sf Art 25.1. b)
que conformen el mobiliario
Los elementos salientes adosados a fachada se ubicaran
medidos desde el suelo hasta su borde inferior, a una > 220 cm. Art 25.2
altura de
Todo elemento vertical transparente estara sefalizado z
, o . ; SI Art. 41
segun los criterios establecidos en el Articulo 41
Los elementos que requieran manipulacion tendran un Si
disefio que permitird la aproximacion de una persona Art. 32.2
usuaria de silla de ruedas
) . ) i Entre 70 cm. y 120

Los dispositivos manipulables estaran a una altura cm. Art. 32.2
La ubicacidn de los elementos permitira el acceso desde el
itinerario peatonal accesible e incluird un area de uso
frontal libre de obstaculos en la que pueda inscribirse un 150 cm. Art. 32.3
circulo de 1,50 cm. de didmetro sin invadir el itinerario
peatonal accesible

Las pantallas, botoneras y sistemas de comunicacién
interactiva de los elementos manipulabas tendran los .
criterios del art. 47 SI Art. 47
2.- Teléfono publico adaptado

st

Debe garantizar la aproximacidon de una persona usuaria Art. 32.2

de silla de rueda (ver condiciones en i
D.13/2007 CAM)

Los elementos que requieran manipulacién estaran Entre

¢ ‘ Art. 32.2
situados a una altura medida desde el suelo 70y 120 cm.
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VALOR REFERENCIA
a NORMATIVO NORMATIVA
DESCRIPCION
(ORDEN VI1V.
561/2010)
La ubicacion de los elementos manipulables permitira el
acceso desde el itinerario peatonal accesible e incluird un si Art. 32.3
area de uso frontal libre de obstaculos donde se inscriba
un circulo de 150 cm. de diametro que no invada el
itinerario peatonal accesible
SI
Las pantallas, botoneras y sistemas de comunicacién o Art. 47
interactiva en los elementos manipulables responderan a | (ver condiciones en '
los criterios articulo 47 D.13/2007 CAM)
si
Todas las teclas deberan incorporar un sistema audible y o Art. 32.5
subtitulado de confirmacién de la pulsacién (ver condiciones en B
D.13/2007 CAM)
Debera sefializarse de manera facil la tecla nUmero 5 Sl Art. 32.5
3.- Cabina de teléfono publico adaptado
La ubicacion de los elementos manipulables permitira el si
acceso desde el itinerario peatonal accesible e incluird un Art. 32.3
area de uso frontal libre de obstaculos donde se inscriba | (ver condiciones en rt. 32
un circulo de 150 cm. de diametro que no invada el D.13/2007 CAM)
itinerario peatonal accesible
Los elementos que requieran manipulacién estaran Entre Art. 32.2
situados a una altura medida desde el suelo 70y 120 cm. U
4.- Cajeros automaticos
SI
Debe garantizar la aproximacién de una persona usuaria . Art. 32.2
de silla de ruedas (ver consideracion Toe
en D.13/2007 CAM)
Se permitirda el acceso desde el itinerario peatonal
accesible e incluird area de uso frontal libre de obstaculos si Art. 32.3
donde se inscriba u circulo de 150 cm. de didmetro, sin T
invadir el itinerario peatonal accesible
Los elementos que requieran manipulacion estaran Entre 70 y 120 cm Art. 32.2

situados a una altura medida desde el suelo

Las pantallas, botoneras y sistemas de comunicacién
interactiva disponibles en los elementos manipulables
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DESCRIPCION

VALOR
NORMATIVO

(ORDEN VI1V.
561/2010)

REFERENCIA
NORMATIVA

responderan a los siguientes criterios:

- La informacién contenida en elementos manipulables
incorporara macrocaracteres, altorrelieve y braille,
incorporando dispositivos de informacién sonora

- Si hay pantalla en elemento manipulable:
- Inclinacion entre 159 y 300

- Altura entre 100 y 140 cm. asegurando
visibilidad de persona sentada

- Los medios informaticos que se dispongan al publico
en los elementos manipulables contardn con las
adaptaciones precisas que permitan el uso del braille,
o la conversién de voz y la ampliacién de caracteres.

st

Art. 47

5.- Bocas de buzones postales de uso publico

Los elementos que requieran manipulacion estaran
situados a una altura medida desde el suelo

Entre 70 y 120 cm

Art. 32.2

Debe garantizar la aproximacidon de una persona usuaria
de silla de ruedas

st

Art. 32.2

Se permitird el acceso desde el itinerario peatonal
accesible e incluird un area de uso frontal libre de
obstaculos donde se inscriba un circulo de 150 cm. de
diametro que no invada el itinerario peatonal accesible

st

Art. 32.3

6.- Bolardos

Se ubicaran de forma alineada, y en ningln caso
invadiran el itinerario peatonal accesible ni reduciran su
anchura en los cruces u otros puntos del recorrido

st

Art. 29

Si fuera necesaria la instalacion de bolardos estos cumpliran:

-Disefio redondeado y sin aristas

st

Art. 29
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VALOR REFERENCIA
; NORMATIVO NORMATIVA
DESCRIPCION
(ORDEN VI1V.
561/2010 )
- Altura Entre 75 cm. y 90cm
- Ancho o diametro minimo de @10 cm.
. . si
-Seran de color que contraste con el pavimento en
toda la pieza o, como minimo, en su tramo superior, (ver consideracion
asegurando su visibilidad en horas nocturnas en D.13/2007 CAM)
- Distancia de separacién entre bolardos Respetando anchura
libre del itinerario
peatonal accesible
7.- Bancos
Una unidad por cada agrupacion y, en todo caso, una si Art. 26.2
unidad cada cinco bancos o fraccién
Profundidad de asiento Entre 40 cm. y 45 Art. 26.1. a)
cm.
Altura del asiento Entre 40 cm. y 45 Art. 26.1. a)
cm.
Altura minima del respaldo Min.40 cm. Art. 26.1. b)
Se colocaran reposabrazos en ambos extremos sf Art. 26.1. b)
Franja libre de obstaculos en la parte frontal del banco:
Art. 26.1. c)

-Longitud

La del banco

-Anchura minima

60 cm.
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-No invadira el Itinerario peatonal accesible Si
Como minimo, uno de los laterales dispondra de un area
libre de obsta.culos no comaden_te c_op el ’|t|nerar|o 150 em. Art. 26.1.0)
peatonal accesible donde pueda inscribirse circulo de
didmetro minimo
8.- Fuentes de beber
Entre 80 cm. y 90
Disponer al menos de 1 grifo de altura cm. Art. 27. a)
El accionamiento del grifo sera de facil manejo st Art. 27. a)
Disponer un area de utilizacion en la que pueda
inscribirse un circulo de 150 cm. de didmetro libre de SI Art. 27. b)
obstaculos
Impedir acumulacién de agua st Art. 27. ¢)
-Se colocaran
enrasadas con el SI Art. 12.2
pavimento circundante
-Cuando estén ubicadas
en areas de uso
peatonal, sus aberturas
tendran una dimension 1 cm. Art. 12.2. a)
_ _ que permita la
Si se disponen rejillas inscripciéon de un circulo
cumpliran: de didmetro maximo
-Cuando estén ubicadas
en la calzada, sus
aberturas tendran una
dimensién que permita 2,5 cm. Art. 12.2. b)

la inscripcion de un
circulo de didmetro
maximo
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-Cuando el enrejado,
ubicado en las areas de
uso peatonal, esté
formado por vacios

longitudinales se Sl Art. 12.2. ¢)
orientaran en sentido
transversal a la
direccion de la marcha
9.- Papeleras y Contenedores para deposito y recogida de residuos
Seran accesibles en cuanto a su disefio y ubicacién SI Art. 28.1
En papeleras y contenedores enterrados:
-Altura de boca la boca Entre 70 cm. y 90 Art. 28.1. a)
cm.
-No habréd cambios de nivel en el pavimento
circundante SI Art. 28.1. c)
En contenedores no enterrados:
-La parte inferior de la boca estard a una altura 140 cm. Art. 28.1. a)
maxima de
-Los elementos manipulables se situaran a una altura
inferior a 90 cm. Art. 28.1. b)
Los contenedores de depdsito y recogida residuos,
publicos o privados, deberan:
-Disponer espacio fijo de ubicacién SI
|n’depend|entemente del tiempo de permanencia en via Art. 28.2
publica
-La ubicacién permitird el acceso a los contenedores
desde el itinerario peatonal accesible, que nunca sera si

invadido por el area destinada a su manipulacion

10.- Cabinas de aseo
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Cuando se instalen de forma permanente o temporal en

areas de uso peatonal como minimo una de cada diez o st Art. 34.1
fraccion deberan ser accesibles
Deber_an estar comunicadas con el itinerario peatonal sf Art. 34.2
accesible
Dispondran en el exterior de un espacio libre de
obstaculos que no coincidird con el itinerario peatonal
accesible ni con el area de barrido por la apertura de la 150 cm Art. 34.2
puerta de la cabina, y se podra inscribir un circulo de
didmetro minimo
Acceso
- Nivelado con el itinerario peatonal accesible st
Art. 34.3
- Acceso sin escalon o resalte sf
- Puerta abatible hacia el exterior o corredera st
- Anchura minima libre de paso de > 80 cm.
- Mecanismo de cierre de facil manejo st
Art. 34.4
- Apertura desde el exterior en caso de emergencia SI
Cabina
- E io libr taculos junt I rt
spacio b fa-de obstaculos junto a la puerta de >150 cm. Art. 34.5
diametro minimo
>
- Altura libre interior sera de = 220 cm.
Lavabo
- La cabina dispondra de un lavabo sf
- Espacio libre inferior que permita la aproximacion , Art. 34.6
de una persona en silla de ruedas SI
- Altura maxima de la cara superior del lavabo 85cm
- Los mecanismos de accionamiento seran SI
pulsadores o palancas de facil manejo
- Altura maxima de grifos, mecanismos de accion 95 cm Art. 34.7
y elementos manipulables de la cabina
Accesorios
- Altura maxima de los accesorios 95 cm
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1.4 Mobiliario y equipamiento urbano

Inodoro

- Altura del asiento

Espacio lateral de ancho minimo

Altura barras de apoyo

Longitud barras de apoyo

entre 45 y 50 cm.
80 cm.
entre 70 y 75 cm.

> 70 cm.

Por ello a continuacion se resumen los aspectos del D.13/2007 de la Comunidad de Madrid que no aparecen

regulados en la Orden VIV 561/2010.

El cuadro anterior expresa el resumen de la normativa con &mbito de aplicacion estatal (Orden VIV 561/2010). Por
otro lado la normativa autondémica sobre la materia, constituida por la Ley 8/93, de 22 de junio, de Promocién de la
Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas de la Comunidad de Madrid y el Decreto 13/2007, de 15 de
marzo, del Consejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid, por el que se aprobd el Reglamento Técnico de
Desarrollo en Materia de Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas, seguin su propio
ambito de aplicacion, sigue siendo vigente y su cumplimiento exigible en todos aquellos aspectos no
regulados de forma expresa por la normativa estatal, en tanto no se produzca su modificacién y adaptacion a
ésta.

DESCRIPCION

VALOR
NORMATIVO

(D.13/2007 CAM)

REFERENCIA
NORMATIVA

1.- Caracteristicas generales

Los elementos de mobiliario urbano no supondran

regulable por el usuario

obstaculos o provocaran directa o indirectamente 2 Norma 3-2 a)
riesgos para las personas

2.- Teléfono puablico adaptado

plspgndra de una superficie plana de trabajo con altura 20 cm. Norma 3-2 ¢)
inferior

Dispondré de un sistema de telefonia de texto Sl Norma 3-2 c)
Dispondra de un dispositivo de amplificacion del sonido si Norma 3-2 ¢)

3.- Cabina de teléfono publico adaptado
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DESCRIPCION

VALOR
NORMATIVO

(D.13/2007 CAM)

REFERENCIA
NORMATIVA

En caso de alojarse el teléfono en una cabina el acceso SI Norma 3-2 c)
sera a nivel
Ancho minimo libre de paso de puerta 80 cm. Norma 3-2 ¢)
La puerta puede invadir el espacio interior de la cabina No Norma 3-2 ¢)
4.- Cajeros automaticos
Su uso y manipulacién resultardn garantizados para Si Norma 3-2 d)
personas en silla de ruedas seran facilmente
localizables
Sistema de informacién sonora y en braille que indique SI Norma 3-2 d)
todas las acciones a realizar
Informacion visual con alto contraste cromatico en .
- SI Norma 3-2 d)
relacion con el fondo de pantalla
5.- Bolardos
En los itinerarios o &reas de acceso peatonal se NO
instalaran bolardos situados en el sentido transversal al . .
Si no es necesario
de la marcha
Si fuera necesaria la instalacion de bolardos en sentido
transversal al de la marcha, estos cumpliran:
si
- Su material y sistema de anclaje garantizaran la
solidez y estabilidad
Norma 3-2 f)
- Contaran con una banda fotoluminiscente de
ancho minimo de 10 cm. colocada en la parte superior SI

del fuste
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VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(D.13/2007 CAM)
- El color del fuste del bolardo habra de ser oscuro .
. SI
y el de la banda fotoluminiscente claro
Cuando el elemento a instalar no se trate de un
bolardo, sus caracteristicas de disefio, ubicacion y
proteccion se ajustaran a lo dispuesto en las
caracteristicas generales de esta tabla y cumplira:
- Altura = 90 cm. SI
- Distancia de separacién entre elementos = 120 cm.
6.- Cabinas de aseo
Acceso
- Altura libre de paso > 210 cm. Norma 6-b)
- Alto contraste de color puerta si
- Alto contraste de color mecanismo de cierre si
Cabina
- Suelo antideslizante en seco y mojado )
SI
- Paramentos en acabados mate sf Norma 6-b)
- Suelo y paredes sin resaltes o rehundidos si
- Sin conducciones o0 canalizaciones  al st
descubierto sin proteccion o aislamiento
térmico
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VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(D.13/2007 CAM)
Lavabo
- Espacio libre inferior
h> 70 cm.
- . . Norma 6-b)
- Fondo espacio libre inferior > 25 cm.
- Aproximacion frontal si
- Altura grifos méxima 95 cm.
Accesorios
- Altura méxima de la cara inferior del espejo 90 cm.
. . h = 150 cm. Norma 6-b)
- Parte superior del espejo
10 cm.
- Voladizo maximo ]
SI
- Alto contraste de color
Inodoro
- Distancia entre barras entre 65y 70 cm.
. Norma 6-b)
SI
- Mecanismo de descarga de presion o palanca
entre 70 y 120 cm.
- Altura mecanismo de descarga
Iluminacién
Homogénea y difusa si
Nivel de iluminacion general 150 - 200 lux
Nivel de iluminacién especifica 250 - 300 lux Norma 6-b)5
70% - 90% Norma 4

Porcentaje medio de reflectancia en techo
Porcentaje medio de reflectancia en paredes
Porcentaje medio de reflectancia en suelo

Sin mecanismos temporizados

40% - 60%
25% - 45%
st
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VALOR
- NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(D.13/2007 CAM)
Localizacion - sefalética
Contraste cromatico de los caracteres graficos si
. Norma 6-b)6
Logotipo SIA SI
, Norma 5
Tamafio de caracteres alfanuméricos segun tabla Sl
Norma 5 si
Braille seguin Norma 5
Emergencia , Norma 6-b)11
SI

Sistema de llamada de auxilio
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MOB.01
MOB.02
MOB.03
MOB.04
MOB.05

Fichas Técnicas

Esquema general

Alcorques y cajeros automaticos
Buzones y sefales con voladizo
Bancos y bolardos

Fuentes de agua potable
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1.4 MOBILIARIO URBANO
EJEMPLOS. ALCORQUES Y CAJEROS AUTOMATICOS

Se entiende por mobiliario urbano el conjunto de elementos existentes en los espacios publicos
urbanizados y areas de uso peatonal, cuya modificacién o traslado genera alteraciones sustanciales.
Los elementos de mobiliario urbano de uso publico se disefiaran y ubicaran para que puedan ser
utilizados de forma auténoma y segura por todas las personas.

Su ubicacion y disefio respondera a lo siguiente:

1. Su instalacién en areas de uso peatonal no invadira el itinerario peatonal accesible.
2. Se dispondran preferentemente alineados junto a la banda exterior de la acera, y a una distancia

minima de 40cm. del limite del bordillo y la calzada

3. Su disefio debera asegurar su detecciéon a una altura minima de 15cm. medidos desde el nivel

del suelo.

4. Los elementos no presentaran salientes de mas de 10cm. y no presentaran cantos vivos. Todos
aquellos adosados a la fachada deberan ubicarse a una altura minima de 220cm.

CAJEROS AUTOMATICOS

El Disefio del elemento debera permitir la
aproximacion de una persona usuaria de silla
de ruedas. Los dispositivos manipulables
estaran en la banda de alcance a una altura
comprendida entre 70 cm. y 120cm.

Las pantallas botoneras y sistemas de
comunicacion interactiva disponibles
responderan a los criterios del Art.47 de la
Orden VIV 561/2010. En el caso de elementos

volados, podran admitirse pequefios salientes
por debajo del 220cm. si son inferiores a 0,20
y no invaden el itinerario. Se recomienda
acompafarlos de sefializacién acorde.

LOCALIZACION DE MOBILIARIO, SENALES, ...

No invadiran el itinerario peatonal accesible.
Tendran sus elementos volados

dispuestos a una altura superior a 220 cm.
Si no fuera posible, responderan a un disefio
facilmente detectable o iran protegidos por
elementos de altura minima 15 cm.

| 1o

SECCION

FICACION

ALCORQUES

No invadiran el itinerario peatonal accesible y
Q& su disefio debera asegurar su deteccion a una
IONA-A"  altura minima de 15cm. medidos desde el

al

nivel del suelo.En su defecto podran ir
enrasados con el pavimento circundante.

16

BANDA EXTERIOR DE LA ACERA

ITINERARIO
PEATONAL

<

Los elementos se dispondran preferentemente
alineados junto a la banda exterior de la acera,
sin invadir el itinerario peatonal accesible, y a
una distancia minima de 40cm. del limite del
bordillo y la calzada

// PLANTA

o 1
cotas en cm
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1.4 MOBILIARIO URBANO
EJEMPLOS. BUZON Y SENALES CON VOLADIZO

En la linea de lo expresado anteriormente para los elementos de sefializacion verticales, se
establecen como criterios generales en el disefio y disposicién del mobiliario urbano las siguientes

premisas:

Ni la ubicacién, ni las dimensiones ni su material han de suponer obstaculo alguno para las

personas.

Dejaran siempre una altura libre minima de 220 cm. Podran admitirse pequefios salientes por
debajo del 220cm. si son inferiores a 10 cm. y no invaden el itinerario peatonal.

El itinerario peatonal sera de 180 cm. con caracter general y de 150 cm. excepcionalmente en
zonas urbanas consolidadas y estrechamientos puntuales

LOCALIZACION DE ELEMENTOS VOLADOS

Dispuestos a una altura superior a 220 cm.
(ya sean elementos de mobiliario

o salientes de la edificacion)

Podran admitirse pequefios salientes por
debajo del 220cm. si son inferiores a 20 cm.
y no invaden el itinerario. Se recomienda
acompafarlos de sefializacién acorde.

— | .
b BUZON
O
% El acceso a cualquier elemento del
8 - mobiliario urbano se grarantiza si
— se produce en una franja de alturas
E comprendidas entre 70 y 120 cm.
SECCION
—I >40 SECCION
S
CALZADA ’ ACERA ED|FICACION
| N
S /
=\ -
o, 7
)
| /
AC 180
| i
(I
)a / Wal
s
J o~
(| /
i / (1
‘;
\—, l“ ;0/
[ BUZONES
| j] | ‘ Z su disefio permitira la aproximacion de una
I | 100NB-B’ persona usuaria de silla de ruedas.
L] Of I Los dispositivos manipulables estaran a una
A | | < | altura entre 70 y 120 cm..
N <|Z
PN @ O I
€0 b= |
< Z|<
(=4 =y
= 9 Ela |
=l —
Q
5 \ 4 | PAPELERAS
[}
| Deberan ser accesibles, la altura de la boca
| / estara situada entre 70 y 90 cm. medidos
| / desde el suelo.
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1.4 MOBILIARIO URBANO
EJEMPLOS. BANCOS Y BOLARDOS

Los bancos dispondran de un disefio ergonémico con una profundidad de asiento entre 40 cm. y
45cm. y altura entre 40 cm. y 45 cm. un respaldo a una altura minima de 40 cm. y reposabrazos a
ambos lados.

Los bolardos tendran una altura entre 75 y 90 cm., y un diametro minimo de 10 cm. Seran de
color que contraste con el pavimento en toda la pieza o como minimo en su tramo superior,
asegurando su visibilidad nocturna.

En ningldn caso invadiran el itinerario peatonal accesible.

No reduciran el ancho en los cruces u otros puntos del itinerario peatonal accesible.

N
r ]
L 180 L
1 1
A | |
L] o
ﬁ | .
N
|
A | |
(@)
F=S=Y o | N
<10 .
>40 - 60 >3 SECCION
A /= /
CALZADA ACERA EDIFICACION
o | | |
= | \ |Bg S
@ No se instalaran bolardos eh el sentido trap T
g | al de la nlarcha en itinerarios peatonales
10 otras razones aconsejen su presencia, deberén|respe
77 unas condiciones encaminadas a yng e /a/
Ci sefalizacion|e interpretacion, con separaciones|piipima;
g de 1,80 m en urbanizaciones nuevas y de 1 Ogn) |
J urbano coﬁsolidado, para no |interrumpir nuncg’elpas
ok | | scos
, /2/ 60 I I / ’
Dispondran de| un disefio ergonémico con una prd dad
de asiento entrg 40 y 45 cm., una altura entre 40 ¢
/ 7 un respaldo de altura minima 40 cm| y respps{ 0
T ambos’|ados
% Al o largo|de su parte frontal y en toda su|lofigit; /se/
Vs dispondra de una franja libre de obstaculos de }2/
2 —_— ancho quge no invadira el itinerario peatonial pecesi
| g
. o | |
g o o / 9 \ AREA LIBRE OBSTACULOS'DH p&é
o) ‘ / Q'S’ O\ Como minimd uno de los laterales del banco jispf?ﬁﬁ"
% | un area libre de obstaculos donde pueda inscfibjrs
@ |° \ / circulo del150em-de (diametro-que ho-coinkidif3
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1.4 MOBILIARIO URBANO
EJEMPLOS. FUENTES DE AGUA POTABLE

r————

)
L

L 180
1 FUENTE DE AGUA
| Dispondra al menos del u
situado a una altura entrg
| y 0,90 m. y el mecanigm
| accionamiento sera de|fé\
o
o
3 | §
N
o
X | |
o
ANAL | S
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9 ‘ o / %) \
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1.5 Iluminacion y seializacion

El presente capitulo aborda dos elementos cuyo correcto disefio permiten mejorar la comprension y
condiciones de accesibilidad del espacio publico urbano. Como parte del mobiliario urbano, ya sea
cuando se dispongan en la via publica o adosados a las fachadas de los edificios, deben cumplir los
parametros recogidos en el capitulo 4 “Mobiliario y equipamiento urbano”, sin reducir las dimensiones
del itinerario peatonal accesible.

Por otro lado desde el punto de vista de la accesibilidad cada uno de los elementos analizados posee
una funciéon especifica que, en el caso de la sefalizacidén, se vincula a la orientacion de las personas
con y sin discapacidad en la ciudad.

La sefializaciéon debe ser clara y funcional, transmitiendo al usuario la informacién, ya sea su
ubicacion o cualquier otro dato, de manera que pueda ser correctamente interpretada de forma
independiente a sus distintas capacidades.

En cuanto a la iluminacién, debera garantizar un grado de minimo alumbramiento y presentar un
refuerzo en aquellos puntos que lo requiera, como por ejemplo pasos de peatones o cambios de
nivel.

Imagen 01. Elementos de Iluminacion y sefializacion en la Plaza de Oriente
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1.5 Iluminacion y seializacion ﬁ_

Detalles de diseio

Dado que sus propiedades como elemento de mobiliario urbano ya se tratan en el capitulo
correspondiente, se hace tan solo mencién al disefio de la sefalizacion y la iluminacion en el
cumplimiento de sus funciones especificas.

Iluminacion

Es preciso distinguir entre la iluminacién ambiental o general, iluminacién puntual o de refuerzo, e
iluminacién ornamental.

Independientemente del ambito que se esté iluminando con mas o menos intensidad dentro del
itinerario peatonal accesible, se atendera a los siguientes criterios en la iluminacion general:

- Conseguir una iluminacion uniforme de intensidad adecuada para la percepcién visual
correcta en el plano del itinerario peatonal, sin zonas en sombra ni cambios bruscos de
niveles de iluminacion.

- Evitar deslumbramientos, paro lo cual el disefio de la iluminaciéon tendra en cuenta
tanto la orientacidn de las ldamparas que la proporcionan como los posibles reflejos que se
puedan producir en los materiales que conforman la via publica.

“llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll.

fé\ El deslumbramiento directo causado por la mala orientacion de una fuente de
W luz puede producir instantes de ceguera que desorientan y causan inseguridad a
= los peatones.

Cuando se unen a una situacion de especial atencién, como son los cambios de
nivel (escaleras, rampas, etc.) o la interaccion con medios de transporte (pasos
de peatones, paradas de autobus, etc.), pueden desembocar en situaciones de

peligro.
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El refuerzo de iluminacion puede tener diversos objetivos:

- Aumentar la seguridad en zonas que lo precisen, como en el caso de los pasos de
peatones, escaleras y rampas, donde se dispondrd de iluminacién artificial durante la
noche, con intensidad, movimiento, color, o cualquier caracteristica que la diferencie de la
del resto de la via y destaque su emplazamiento para ser visible tanto por los vehiculos,
como por los peatones.

- Resaltar puntos de interés, como carteles informativos, niumeros de calle, indicadores,
planos, etc., utilizando Iluces directas sobre ellos, sin producir reflejos ni
deslumbramientos, para facilitar su localizacion y visualizacion

- Advertencia o aviso, como el balizamiento de obras en las que, segun la Orden VIV
561/2010, se dispondra de una sefializacién luminosa de advertencia de destellos
anaranjados o rojizos al inicio y final del vallado y cada 50 m o fraccién (Ver capitulo 3.1
“Proteccion y sefalizacion de obras”)
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1.5 Iluminacion y seializacion

o Desde el punto de vista de la accesibilidad, las propiedades de la iluminacion
W responden mds a conceptos cualitativos (uniformidad, deslumbramientos y
S calidad, temperatura de color, etc.) que cuantitativos, estableciendo valores
numéricos de niveles de iluminacion que corresponde recoger a otras
normativas especificas en la materia. En concreto, los 20 luxes de intensidad
minima que contempla la Orden VIV 561/2010, parece y parametro excesivo
que ademas entra en contradiccién con otras normas de caracter especifico o
criterios de eficiencia energética y sostenibilidad.

‘Illlllllllllllllllll.‘
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Por ultimo, en ciertos ambitos urbanos se puede recurrir a la iluminacién de caracter ornamental para
resaltar la presencia de un edificio singular o simplemente como un elemento mas del disefio de una
plaza o ambito urbano.

Imagen 02. Iluminacién ornamental en el disefio de la Plaza de Dall.

Fuente http://www.fmangado.es/

Este tipo de iluminacién con elementos a poca altura o incluso a ras de suelo y facilmente
vandalizables, presentan una serie de problemas de conservacion y mantenimiento que, en este
€aso supuso su sustitucion.
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1.5 Iluminacion y seializacion ﬁ_

Seifializacion y comunicacion

Los itinerarios peatonales dispondran de una completa sefializacion que asegure la ubicacion vy
orientacién de los peatones con cualquier tipo de discapacidad, permitiéndoles tener acceso a la
informacién necesaria para orientarse de manera eficaz durante todo el recorrido y poder localizar los
distintos espacios o equipamientos de interés.

Para ellos, todo sistema de sefalizacion y comunicacion que contenga elementos visuales, sonoros o
tactiles a disposicién de las personas en los espacios publicos urbanizados, debera incorporar criterios
de disefio para todos, entre los que destacan:

- La informacion se dispondra de manera que no existan obstaculos o efectos de
deslumbramiento que impidan o dificulten su lectura.

- Su posicion, altura y orientacion responderan a criterios de accesibilidad tales como
tamafio y tipo de letra en funcién de la distancia de lectura, contraste cromatico, empleo
correcto de pictogramas, etc.

S W ENIEE NN NI NN NN NN SN NN NN NSNS ENNNENNENNNENENNNNEENNNENEEEEEY,
*
*

El uso de pictogramas es cada vez mas frecuente, dejando un amplio campo de
accion a los disefiadores graficos a la hora de realizar creaciones cada vez mas
complejas que en ocasiones no son adecuadas para transmitir la informacion
que pretenden.

O
YaY

En estos casos el principio de accesibilidad se aplica a la facilidad de
interpretacion del pictograma, independientemente de la capacidad cognitiva
de las personas. Por ello, mads que una buena practica, resulta absolutamente
imprescindible en el proceso de disefio, someter los prototipos a la validacion
de grupos de usuarios con capacidades diversas.

gUEEEEENEEEEEENENEEEENY,
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- La informacion sera clara y concisa, de facil lectura y comprension.

- Se evitara la saturacidon informativa, aportando en cada momento la informacién que sea
necesaria para la comprension del entorno mas cercano.

¢W NN EE NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN ENNN NN NEENENEEEENEEEEEEEER,

Tengamos en cuenta que la rapidez de respuesta de una persona disminuye al
aumentar el numero de alternativas que se le ofrecen, por lo que un panel
informativo con mdltiples opciones no hace sino entorpecer la trasmision de
informacion al usuario.

&>
YaY)

Los datos que se aportan deben estar jerarquizados, de lo mas cercano y
particular a lo mas general.

sEEEEEEEEEEEEEEEN,
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Preferentemente la informacién deberad ser comunicada de manera analdgica a través de un sistema
de sefales, rétulos e indicadores, distribuidos de manera sistematizada en el area de uso peatonal,
instalados y disefiados para garantizar una facil lectura en todo momento. De forma complementaria,
y siempre que sea posible, se reforzaran los sistemas tradicionales con otros dirigidos a personas con
discapacidad auditiva o visual.
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1.5 Iluminacion y seializacion

Imagen 03. Empleo de un mapa en relieve con anotaciones en Braille para mejorar la comprension
del entorno histérico en la Plaza de Isabel II

Sefnalizacion de rétulos, carteles y plafones informativos

La informacion y la sefializacion se mantendran actualizadas. Todas las adaptaciones, adecuaciones y
nuevos servicios de accesibilidad que se lleven a cabo en el entorno, estaran debidamente
sefalizados empleando el Simbolo Internacional de Accesibilidad (SIA)

Siempre desde el punto de vista de la accesibilidad, y al margen del obligado cumplimiento de otras
ordenanzas y normativas en la materia, un correcto disefio de la sefializacién informativa tendra en
cuenta los siguientes criterios:

- La informacidn del rétulo debe ser concisa, basica y con simbolos sencillos.

- Los caracteres o pictogramas utilizados deberan contrastar con el fondo.

- El color de base sera liso

- El material utilizado no producira reflejos.

- Se situaran en lugares bien iluminados a cualquier hora, evitando sombras y reflejos.

- Se evitaran obstaculos, cristales u otros elementos que dificulten la aproximacion o impidan
su féacil lectura.

- Cuando se ubiquen sobre planos horizontales tendran una inclinacién entre 300 y 45° para
facilitar su lectura a personas de baja estatura o usuarias de sillas de ruedas.

- El rétulo debera contrastar cromaticamente con el paramento sobre el que esté ubicado.

- Los simbolos y pictogramas deberan ser de facil comprension. Se aplicaran los criterios
técnicos del informe UNE 1-142-90 «Elaboracién y principios para la aplicaciéon de los
pictogramas destinados a la informacién del publico».

- Los pictogramas indicadores de accesibilidad deberan seguir los parametros establecidos
por la norma ISO 7000:2004.
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1.5 Iluminacion y senalizacion

La informacidn visual de la sefialética adaptada ird acompafiada de su transcripcion al sistema Braille,
asi como se acompanara de las soluciones acreditadas que pudieran existir para la comprensién de la
informacién por personas con discapacidad intelectual

En el caso de que un rétulo, plafén o cartel esté ubicado en la zona ergondémica de interaccion del
brazo, definiéndose la zona de interaccion del brazo en paramentos verticales, entre 1,25 my 1,75 m
y en planos horizontales, entre 0,90 m y 1,25 m. se cumplira lo que sigue:

- Utilizara el braille y la sefializacién en alto relieve para garantizar su lectura por parte de
las personas con discapacidad visual. En tal caso se cumpliran las siguientes condiciones:

- Se ubicaran los caracteres en braille

- Dichos caracteres iran en la parte inferior izquierda,

- Cuando estén colocados junto a los correspondientes caracteres en vista, aquellos
se alinearan en el borde inferior izquierdo de estos

- Y se ubicaran a una distancia minima de 1 cm. y maxima de 3 cm del margen
izquierdo e inferior del rétulo.

En cuanto a los textos habra que tener en cuenta el color, tamafio y tipografia de las letras que
aparezcan en base a las siguientes condiciones:

- Se debera utilizar fuentes tipo Sans Serif (tipologia de letras sin remates o de “palo seco”)
- Cuando el texto contenga sefialética que ocupe mas de una linea se alineara a la izquierda
- El interlineado sera del 25 o 30 por 100 del tamafio del tipo de letra

- El tamafo de las fuentes estara determinado por la distancia a la que podra situarse el
observador, de acuerdo con la siguiente tabla:

Tamafo de textos segun la distancia

Distancia Tamario Minimo Tamafno Recomendable
{cmy) {em) {cm)
25,00 0.7 14,0
4,00 5.6 11,0
3.00 4.2 8.4
2.00 2.8 3.6
1.00 1.4 2.8
0,30 0.7 1.4
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Imagen 04. Tamafo de textos segun la distancia. Grafico de la Orden VIV 561/2010
En lo que respecta a la orientacion de manera general en el viario publico es preciso que los usuarios
de la via publica localicen las calles e identifiquen las edificaciones valiéndose de los siguientes
medios:
- En todos los puntos de cruce se debera incluir la informacién de nombres de calles.
- La numeracion de cada parcela o portal debera ubicarse en un sitio visible y respondera las
caracteristicas mencionadas en apartados anteriores.
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Imagen 05. Nombre de la calle y numeros en los edificios con un tamafo de letra y ubicacion
correctos, pero con mal contraste cromatico y eleccion del material al producir deslumbramientos.
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1.5 Iluminacion y senalizacion ﬁ_

Tratamiento de superficies vidriadas

Un caso particular de sefializacion es la empleada para la deteccién de superficies de vidrio, como
pueden ser las marquesinas de las paradas de autobUs o elementos similares. En estos casos
deberdan tener un tratamiento especifico con las siguientes caracteristicas:

- Se sefializaran mediante dos bandas horizontales opacas, de color vivo y contrastado con el
fondo propio del espacio ubicado detras del vidrio y abarcando toda la anchura de la
superficie vidriada.

- Las bandas deberan tener una anchura de entre 5y 10 cm y cumpliran las especificaciones
de la norma UNE 41500 IN. Se dispondran de modo que la primera quede situada a una
altura comprendida entre 0,85 m y 1,10 m, y la segunda entre 1,50 m y 1,70 m, ambas
desde el nivel del suelo.

Como excepcidn sera preciso contemplar que estas regulaciones de sefializacidon se podran obviar
cuando la superficie vidriada contenga otros elementos informativos que garanticen suficientemente
su deteccidn o si existe mobiliario detectable a todo lo largo de dichas superficies.

Informacion sonora

En ocasiones la informacion que se ofrece en la via publica se puede aportar no sélo de manera
visual sino también por medios sonoros, facilitando asi la comprensiéon de la misma por parte de
personas con discapacidad visual.

Sus caracteristicas principales seran

- La informacién estara disponible igualmente de forma escrita por medio de paneles u otros
sistemas visuales facilmente detectables en cualquier momento.

- Se limitara la emisidn sonora del mensaje a las normativas especificas en la materia.
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Uno de los ejemplos mas habituales en los que informacién visual y sonora se
complementan, y al mismo tiempo respetan los niveles de emision de ruido, son
las sefiales que emiten los semaforos para indicar el uso de los pasos de
peatones por parte de los viandantes.
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Aplicaciones excepcionales y reguladas de la sefializacion visual y acustica.

Como caso excepcional se recoge en este capitulo la regulacion segun la normativa en vigor de las
salidas de emergencia de establecimientos de publica concurrencia, dado que deben interaccionar con
el espacio publico al que desaloja el edificio en caso de emergencia.

El sistema de informacién y comunicaciéon que empleen debe cumplir:

- Disponer de un sistema de sefializacién acuUstica y visual perceptible desde el itinerario
peatonal accesible y conectado al sistema general de emergencia del establecimiento al que
pertenezcan.

- Los establecimientos que incluyan vehiculos de emergencia dentro de su dotacién (parques de
bomberos, comisarias de policia, hospitales, etc.), dispondran de un sistema conectado a los
semaforos instalados en su entorno inmediato. Este se activard automaticamente en caso de
salida o llegada de un vehiculo de emergencia.
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Este sistema modificard la sefial de los semaforos durante el tiempo que dure la emergencia de
modo que éstos emitan sefiales luminicas y acuUsticas que avisen de la situacion de alerta a las
personas que circulen por los itinerarios peatonales o vehiculares préoximos.

Simbolo Internacional de Accesibilidad (SIA)

La presencia del SIA tendra como funcién identificar el acceso y posibilidades de uso de espacios,
instalaciones y servicios accesibles dentro de un entorno en el que otros elementos pueden no reunir
dichas caracteristicas.

Este simbolo no se utilizard indiscriminadamente, sino en las situaciones que se describen a
continuacion y con las caracteristicas que posteriormente se van a identificar:

- En los itinerarios peatonales accesibles dentro de &areas de estancia, cuando existan
itinerarios alternativos no accesibles.

- En las plazas de aparcamiento reservadas para personas con movilidad reducida y los
itinerarios peatonales accesibles de acceso a ellas, incluyendo las reservadas en instalaciones
de uso publico.

- Las cabinas de aseo publico accesibles.

- En las paradas del transporte publico accesible, incluidas las de taxi en las que exista un
servicio permanente de vehiculo adaptado.

En cuanto a su disefio, estilo y proporcién, el Simbolo Internacional de Accesibilidad se correspondera
con lo indicado por la Norma Internacional ISO 7000, que regula una figura en color blanco sobre
fondo azul Pantone Reflex Blue. Tal y como se indica en imagen que sigue:

10

Calor

Fanda: azul Pantone Reflex Blue

1 Simbaolo: blanco

S

™
-

(4/5)L
L

Lo

L5 (roL Lo

Imagen 06. Caracteristicas del Simbolo Internacional de Accesibilidad “"SIA”
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En Julio de 2015 la Unidad de Disefio Grafico del Departamento de Informacion
Publica de la ONU en Nueva York, disefid lo que se denomina el “"Simbolo de
Accesibilidad” para indicar las facilidades de acceso que tiene una determinada
informacion, servicio, tecnologia de comunicaciones o lugar fisico.

El disefio del logo es un simbolo neutral e imparcial que representa una
abstraccion de una figura humana con los brazos abiertos en un circulo que
simboliza la inclusion para las personas de todos los niveles, en todas partes. El
simbolo representa la accesibilidad y los entornos amigables para las personas
independientemente de sus capacidades para desarrollar una actividad
determinada.

/,.-l-l-l-n\ http://www.un.org/webaccessibility/logo.shtm/
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Semaforos

Los semaforos, como elemento especifico de sefializacion destinado a la regulacién de la movilidad,
se trataran en el capitulo “2.1 Vados y pasos de peatones”.
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Ejemplos

% i o
CALCULO DEL CONTRASTE (%) ﬁ‘,f:?/ .
4 -
Lmax - Lmin 100 4 ..
2 /' Evaluacion

Lmax + Lmin

Lmax : indice reflexién color claro (tomado con fotometro)

~ cromatico
Lmin : indice reflexién color oscuro (tomado con fotémetro) \?:::{ i ;
Valores aceptables: superiores al 70% de contraste =

COLOR
Blanco
Gris
Negro
Rojo
Verde
Azul
Amarillo
Naranja
Morado
Rosa
Marrén

Imagen 07.
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vgli del contraste
\

—

& & & © st
cﬁf’ <& A 2 ;Fb & < & o
& & F F & F & & &£
v el =3 S S = = = vl £
& & 3 & & = & & & F

ot | Bl | [ | | | [Em

N-5500 Cool Gray 9 21,22

N-9000 Process Black 2,51 -

0580-Y90R Red 032 14,85 Si si

G-2565 347 15,05

2565-R80B 293 8,49 - - m

Y-0580 Yelow 012 47,09

0585-Y60R  Orange 021 18,65 - - m -

2050-R708 272 17,74 [NO ] o] S1 | NO | NO |

0540-R20B 189 35,21

5030-YSOR 4635 10,92 (noj o] s InolnNol |
(NOJnO) s1|Nol s o) nol
‘mo|[nol[ |[we][  |[no|[No|[NO]|
[st][st ][ [[st][No][ st ][ sI]|[ sI][SI]

Céalculo del contraste cromatico. Fuente: Dimas Garcia Moreno
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Para profundizar en esta materia es recomendable consultar, entre otras, las
siguientes publicaciones:

"Disefio de sistemas de orientacion espacial: wayfinding” D. Garcia
Moreno, 2012

http://riberdis.cedd.net/bitstream/handle/11181/4640/dise%C3%B10%20de%
20sistemas%20de%20orientaci%C3%B3n%20espacial.pdf?sequence=1&rd=00
31503525272708

"Accesibilidad cognitiva. Modelo para disehar espacios accesibles”. B. L.
Brusilovsky Filer, 2015

http://sid.usal.es/idocs/F8/FD0O27112/Accesibilidad cognitiva.pdf

"Innovaciones en accesibilidad cognitiva. Entornos urbanos que hablan
a las personas”. B. L. Brusilovsky Filer, 2016

https://drive.google.com/file/d/0B3iK0itdBx97cG8WRENFaE110Ws/view?pref=2
&pli=1

Yy EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEmEmmnuns?®
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Juan
Navarro
Baldeweg

MUSEO
1CO ;
Juan
Navarro
Baldeweg

Navarro
Baldeweg

Imagen 08.Fachadas "reconocibles” en la calle de Zorrilla

ITINERARIO 3

Plzzs g Cibelae

ITINERARIO 5

ITINERARIO &

Imagen 09. Hitos y sefializacién de caracteristicas de itinerarios peatonales accesibles
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Imagen 10. Sefalizacion de la ubicacién de la
parada de metro acompafiada de un mapa que
permite ubicar al usuario en la ciudad

Imagen 11. Ejemplo de representacion y contrastes cromaticos, asi como empleo de tipografias
adecuadas en la sefializacién direccional.
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Imagen 12. Iluminacidn global mediante el uso de farolas de pie, con refuerzo en las zonas
estanciales

Imagen 13. Refuerzo de la iluminacién en rampas mediante focos orientados al plano del suelo para
evitar deslumbramientos
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Imagen 14.Iluminacién ornamental que singulariza el edificio en su entorno. Este tipo de focos
deben situarse fuera del itinerario peatonal para evitar deslumbramientos.

Imagen 15. Senalética en el aparcamiento del
aeropuerto de Alicante
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Imagen 16. Iluminacidon ornamental que permite la orientacién en la deambulacién nocturna en la
Plaza de Andalucia. Evitando en todo momento los deslumbramientos y reforzandose con una
iluminacion ambiental en altura complementaria, en Montalban de Cérdoba
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Normativa de aplicaciéon

Con ambito estatal, RD 505/2007

UNE 1-142-90: Elaboracion y principios para la aplicacion de los pictogramas destinados a
la informacion del publico

Con ambito estatal, Orden VIV 561/2010.

Art.31 Elementos de senalizacion e iluminacion

Art.40 Condiciones generales de sefalizacion y comunicacidon sensorial
Art.41 Caracteristicas de la sefializacion visual y acustica

Art.42 Aplicaciones reguladas de la sefializacidon visual y acustica
Art.43 Aplicaciones del Simbolo Internacional de Accesibilidad

Art.44 Caracteristicas de la senalizacion tactil

Con ambito autonémico, Decreto 13/2007 de la Comunidad de Madrid
Norma 4 Iluminacion

Norma 5 Senalizacion y comunicacion adaptadas
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Las escaleras en via publica permiten comunicar espacios a distinta altura, generando un itinerario
que no puede considerarse por completo accesible, ya que no esta indicado para personas usuarias
de sillas de ruedas, pero que sin embargo debe reunir condiciones suficientes de seguridad y
funcionalidad para el resto de usuarios.

En su disefio se debe plantear la proporcién entre huella y tabica vertical de los escalones para un
uso cdmodo, disponiendo rellanos entre tramos de escalera con nimero maximo de peldafios, asi
como disponer de pasamanos que sirvan de guia a personas con discapacidad y elemento de
seguridad y apoyo a todos los usuarios.

En cuanto a su implantacién en la via publica no deben reducirse los anchos libres de paso, evitando
disponer de una altura libre en el paso bajo la escalera inferior a 2,20m.

Los pavimentos tacto-visuales también jugaran un importante papel, sefializando al inicio y al final de
la escalera su presencia a usuarios de baston blanco.

Imagen 01. Escalera en el entorno de la Plaza de Bami
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Recordar que las escaleras en el entorno urbano, a pesar de no ser
consideradas como itinerarios accesibles, deben responder a unas dimensiones y
medidas dirigidas a personas con distintas capacidades, como pueden ser
usuarios con dificultad de desplazamiento o discapacidad visual.
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Detalles de diseiio

En el disefio de una escalera debe prestarse especial atencion a los siguientes elementos:
- Geometria (anchos de paso, rellanos, nimero y geometria de los escalones, etc.)

- Pasamanos y petos de proteccion

- Pavimentos y sefializacion de peldaiios

- Interaccion con via publica (reduccién de ancho de paso en aceras, protecciéon del paso bajo
escalera, etc.)

’
’f
o

Sefializacion inicio / final

Altura de paso bajo escalera

Pasamanos accesible
——
- S

’

Imagen 02. Elementos a destacar en el disefio de una escalera accesible

Geometria

Los tramos de escaleras cumpliran las siguientes condiciones:

- Ancho libre minimo sera de 120 cm
- 3 escalones como minimo y 12 como maximo por tramo
- Rellanos de ancho similar a la escalera y fondo minimo 120 cm

Los escalones no presentaran bocel, con una huella minima de 30 cm y contrahuella maxima de 16
cm y borde antideslizante de color contrastado.
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Maximo 12 peldainos

Minimo 3 peldanos

Imagen 03. Geometria de una escalera accesible

Peto de proteccion

Cuando la posible caida en los laterales de la escalera supere los 55 cm, serd necesario protegerla
mediante una barrera o peto de altura 90 cm. Si la altura de caida lateral alcanza o supera los 6 m,
el peto de proteccién serd de 110 cm de altura.

El sistema o barrera de proteccidon debe ser tolerante con su uso incorrecto, principalmente por parte
de menores de edad, por lo que no sera escalable ni permitira espacios libres en horizontal o vertical
de mas de 10 cm de didametro.
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La condicién de los 10 cm de diametro podemos equipararla a evitar el uso
incorrecto de la escalera por parte de un nifio que introduzca su cabeza entre los
elementos de proteccion lateral.
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Pasamanos

Su finalidad es servir punto de apoyo y medida de seguridad durante el uso de la escalera, para ello
debe:
- Ser firme y presentar una geometria que permita asirlo con facilidad
- Disponerse a ambos lados de la escalera y a doble altura
- Situarse a una altura correcta:
Superior entre 95y 105 cm
Inferior entre 65y 75 cm
- Ser continuo en todo su recorrido
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- Prolongarse en los extremos de la escalera al menos 30 cm

Imagen 04. Disposicion de pasamanos en escaleras

En el uso que una persona ciega hace de una escalera, el pasamanos se
convierte en su “guia”, de manera que es necesario que comience y termine
fuera del ambito de los escalones y que su desarrollo sea continuo en todo su
recorrido, es decir, que no se interrumpa en los rellanos evitando transmitir un
mensaje contradictorio al usuario invidente de si se encuentra en el final del de
la escalera o tan solo en un rellano intermedio.
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Disposicién en la via publica

La posicién de la escalera no disminuira el ancho libre de paso del itinerario accesible (180 cm).
0 . .
W Dada la entidad que alcanzan, las escaleras no pueden considerarse elemento de

caracter puntual y con ello adoptar un ancho de paso reducido en la via publica
de tan solo 1,50 m
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El espacio bajo escalera se protegera cuando la altura sea inferior a 220 cm con un elemento de al
menos 25 cm de altura facilmente detectable por usuarios de bastén.

Se evitara en la medida de lo posible que la via publica quede enrasada con el inicio de un tramo
descendiente de escalera, ya que podria generar situaciones de caida.

Para evitarlo se proyectaran mesetas de arranque entre el vial publico y las escaleras, tal y como se
muestra en la imagen 05.

Imagen 05. Disposicion de escaleras en via publica

Pavimentos

Presentan la doble funcion de garantizar la seguridad del usuario, siendo no deslizantes en seco y
himedo, asi como sefializar la posicion de la escalera a usuarios con discapacidad visual

Para ello el pavimento al inicio y final de la escalera sera tacto-visual con acanaladura homologada,
colocado en sentido transversal a la marcha, (acorde a lo establecido en la UNE-ISO 21542-2012),
120 cm de fondo y ancho igual al de la escalera, presentando un alto contraste cromatico con el
pavimento adyacente.

En cuanto a los escalones, debe evitarse el efecto de continuidad cromatica que impida a personas
con visibilidad reducida distinguir con claridad los peldafios que componen la escalera (efecto rampa).
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Imagen 06. “Efecto rampa” en una escalera en la calle de Almadén.
La falta de sefalizacion de los escalones provoca distintos efectos visuales en la misma escalera

Para ello se empleara una banda de alto contraste cromatico y 5 cm de ancho situado a 3 cm del
borde de cada peldafio y en la medida de lo posible el uso de materiales de colores contrastados para
las huellas y tabicas de la escalera.

Imagen 07. Uso de pavimentos sefializadores en escaleras
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Recordar que mientras que

principalmente a personas con dificultad de desplazamiento, los pasamanos y
pavimentos tacto-visuales en una escalera accesible estan especialmente
dirigidos a usuarios con discapacidad visual.

*

las condiciones de geometria afectan
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Escalera de ancho superior a 4 metros

Cuando el ancho de la escalera supera los 4
metros se entiende que es suficiente para generar
circulaciones en su zona central, por lo que hay
que dotar este espacio de su correspondiente
pasamanos a doble altura

Desniveles laterales

En la imagen se puede apreciar la situacion
habitual de una escalera anexa a un terraplén
ajardinado. En estos casos la caida lateral es
inexistente, por lo que no es necesario el peto o
barandilla de proteccion, si bien es conveniente
que exista para evitar que los niflos puedan
acceder a la zona ajardinada acotada.
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Ejemplos

Imagen 08. Parque de Bami

En la imagen se puede observar la disposicion de un pavimento tacto visual de color contrastado y
acanaladura homologada que indica el inicio de la escalera.

También se aprecia la disposicién del pasamanos a doble altura y continuo en su recorrido, que sin
embargo no precisa de peto de proteccion al no generarse una caida hacia el lateral de la zona
verde que acota.

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS Pagina 170



VIAS PUBLICAS

Version julio 2016

'MADRID

desarrollo urbano

sostenible

g

1.6 Escaleras

Imagen 09. Disposicidon de pasamanos en la zona central al no ser posible adosarlo al lateral
derecho por la presencia de ventanas en la fachada en la calle Vertiente

2R

Imagen 10. Detalle de formacion de peto de proteccidon y pasamanos accesible en escalera
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Imagen 11. En la imagen puede observarse la disposicion de un rellano previo a la escalera para
evitar su inicio desde la alineacién de la acera.

Sin embargo el pavimento tacto visual se dispone en la acera para que se detectada desde el
itinerario peatonal en la calle de Marcelino Alvarez

Imagen 12. Proteccion bajo rampa

En ocasiones el disefio de la escalera presenta un espacio bajo el desarrollo de los peldafios cuya
altura es inferior a 2,20 m. En estos casos dicho espacio debe protegerse con un elemento de altura
minima 25 cm para que pueda ser identificado por parte de usuarios de bastén, evitando accidentes
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Imagen 13. Escalones aislados de geometria irregular en la plaza de Prosperidad.

Al adaptar la geometria de la escalera al desnivel de la escalera en ocasiones se generan situaciones
de peldafos aislados o de geometria irregulares dificiimente identificables por los usuarios en
general y en particular por aquellos con discapacidad visual.

Este tipo de situaciones debe ser evitada, y en todo caso al menos sefalizada correctamente con
pavimentos de alto contraste cromatico y llegado el caso de textura diferenciada

Imagen 14. Discontinuidad en los pasamanos

El pasamanos en una escalera debe entenderse con su doble funcion de seguridad y guia. Debe
evitarse interrumpirlo antes de finalizar el peldafieado como muestra la imagen, ya que se envia al
usuario invidente el erréoneo mensaje de que la escalera ha terminado.
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1.6 Escaleras

Normativa de aplicacion

Con ambito estatal, Orden VIV 561/2010.

Art.15 Escaleras.
Art.30 Elementos de proteccion al peaton.
Art.46 Aplicaciones del pavimento tactil indicador.

Con ambito autonémico, Decreto 13/2007 de la Comunidad de Madrid

Norma 2 Itinerario exterior

CUADRO RESUMEN DE PARAMETROS NORMATIVOS

VALOR
, NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(ORDEN VI1V.
561/2010 )
1.- Caracteristicas generales de las escaleras
Las escaleras que sirvan de alternativa de paso a una
rampa en itinerario peatonal accesible se ubicaran st Art.15.1
proximas o colindantes a ésta
2.-Caracteristicas de los tramos
120 cm.
Anchura minima libre de paso (ver definicién en Art. 15.2.b)
D.13/2007 CAM)
Altura libre minima 220 cm. Art. 5.2.c)
i
Su directriz sera preferiblemente recta (ver opcién en Art. 15.2.¢)
D.13/2007 CAM)
NUmero maximo de peldafios sin meseta intermedia 12 Art.15.2.a)
Numero minimo de peldafios 3 Art.15.2.a)
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1.6 Escaleras

il

VALOR
, NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION o
(ORDEN VIV. NORMATIVA
561/2010 )
2.-Caracteristicas de los escalones
Huella minima > 30 cm. Art. 15.3.3)
Contrahuella maxima <16 cm. Art. 15.3.a)
. < +H <

Relacion huella (H) y contrahuella (C) >4cm c2rrC1 H=70 Art. 15.3.3a)
N itird I in pi trahuell .

'o se a'dm.l iran escalones sin pieza de contrahuella o con s Art. 15.3.b)
discontinuidades en la huella
Dimensiones de huella y contrahuellas idénticas en todos s Art. 15.3.0)
los escalones
No se admite bocel st Art. 15.3.e)
El dngulo formado por la huella y la contrahuella sera .
5750 y < 900 si Art. 15.3.d)
3.- Senalizacion de escalones
Cada escalon~sel sefalizara en toda su longitud mediante Si Art. 15.3.f)
una banda sefalizadora a 3 cm del borde
La barlxda senallzadora,contrastara en textura y color con sf Art. 15.3.f)
el pavimento del escalon
La .banda sefalizadora se dispondra enrasada con el Si Art. 15.3.f)
pavimento de la huella
Anchura de banda sefializadora 5cm. Art. 15.3.f)

- T lal it

Longitud de banda sefalizadora oda la longitud de Art. 15.4

la huella
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1.6 Escaleras

il

VALOR
, NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION 5
(ORDEN VIV. NORMATIVA
561/2010 )
4.- Rellanos (mesetas)
Anchura minima de los rellanos Mismo ancho de Art. 15.4
escalera
Profundidad minima de los rellanos 120 cm. Art. 15.4
5.- Pavimentos en escaleras
El pavimento, con caracter general, sera duro, estable,
antideslizante en seco y en mojado, sin piezas ni st Articulo 11.1
elementos sueltos.
Sg col.ocacm')n y mantenimiento asegurara su continuidad sf Articulo 11.1
e inexistencia de resaltes.
Se sefializard la zona de embarque y desembarque de Art. 15.7
escalera mediante una franja pavimento tactil indicador Art ;‘5 2 a)
de tipo direccional dispuesta en sentido transversal a la SI Lo
. . . Art. 46.2.a)
marcha. Antideslizante y contrastado cromaticamente con
el suelo circundante
Anchura de franja de pavimento tactil indicador de tipo | Todo el ancho de la
. . Art. 46.2.a)
direccional escalera
Profundidad de franja de pavimento tactil indicador de Art. 45.2.a)
. . . 120 cm.£5 cm.
tipo direccional Art. 46.2.a)
6.- Pasamanos y Barandillas
Se colocaran pasamanos a ambos lados de cada tramo de si Art. 15.6
escalera
SI
Los pasamanos seran continuos en todo su recorrido (ver en D.13/2007 Art. 15.6
CAM)
si Art. 15.6

Los pasamanos se prolongaran 30 cm. mas alla del final
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il

VALOR
, NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION o
(ORDEN VIV. NORMATIVA
561/2010 )
de cada tramo
En caso de existir desniveles laterales a uno o a ambos ,
. . Ly Si Art. 15.6
lados de la escalera se colocaran barandillas de proteccion
S_e ut|I!zaran barandillas para desniveles con una >55 cm. Art. 30.2
diferencia de cota de
La altura minima de la barandilla sera de:
*se medira desde la linea inclinada definida por los 90 cm. ‘.SI h<ém Art. 30.2.a)
<, ~ ;. . 110 cm. si h= 6m
vértices de los peldafios hasta el limite superior de las
mismas
Los elementos de proteccion no serdn escalables y no
. . 20 cm. y 70 cm. Art. 30.2.b)
dispondran de puntos de apoyo en una altura entre
Los elementos de proteccion no permitiran, en al menos 10 em. Art. 30.2.¢)
un sentido, huecos de luz mayor a
Seran estables, rigidas y estaran fuertemente fijadas st Art. 30.2.d)
Seccion de disefio ergondmico sin canto ivos del
el ' rgonhomico  sin cantos  vivos @4,5 - 5,0 cm. Art. 30.3.a)
pasamanos con un ancho de agarre entre
Separacidn entre paramento vertical y pasamanos > 4,0 cm. Art. 30.3.b)
Sistema de 'SUJeCIon del pasamanos firme y sin interferir sf Art. 30.3.b)
el paso continuo de la mano en todo su desarrollo
Altura del pasamanos superior medido a la parte superio Entre
ur. pas uperior i par uperior r Art. 30.3.c)
del mismo 95y 105 cm.
Altura del pasamanos inferior medido a la parte superio Entre
ur. p anos inferior i par uperior r Art. 30.3.c)
del mismo 65y 75 cm.
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il

VALOR
: NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION
(ORDEN VIV. NORMATIVA
561/2010 )
Los pasamanos no deberan interferir el paso continuo de sf Art. 30. 3.b)
la mano en todo su desarrollo
Serd necesario colocar pasamanos doble central si el 400 am. Art. 30.3.0)

ancho de la escalera es igual o superior a

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS

Pagina 178



VIAS PUBLICAS

Version julio 2016

'MADRID

desarrollo urbano

sostenible

ul

1.6 Escaleras

El cuadro anterior expresa el resumen de la normativa con ambito de aplicacién estatal (Orden VIV
561/2010). Por otro lado la normativa autonémica sobre la materia, constituida por la Ley 8/93, de
22 de junio, de Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas de la
Comunidad de Madrid y el Decreto 13/2007, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno de la
Comunidad de Madrid, por el que se aprob6 el Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de
Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas, segun su propio ambito de
aplicacién, sigue siendo vigente y su cumplimiento exigible en todos aquellos aspectos no
regulados de forma expresa por la normativa estatal, en tanto no se produzca su modificacion

y adaptacion a ésta.

Por ello a continuacién se resumen los aspectos del D.13/2007 de la Comunidad de Madrid que no

aparecen regulados en la Orden VIV 561/2010.

DESCRIPCION

VALOR
NORMATIVO
(D.13/2007 CAM)

REFERENCIA
NORMATIVA

1.- Caracteristicas generales de las escaleras

La escalera se mantendra sin obstaculos en todo su

recorrido si Norma 2-1.5. a)
El ancho libre de la escalera se medira entre pasamanos st Grafico 2
Directriz recta o ligeramente curva si Norma 2-1.5. a)
2.-Caracteristicas de los escalones

Peldafios compensados No Norma 2- 1.5. d)
4.- Rellanos (mesetas)

No formaran parte de otros espacios st Norma 2 -1.5. g)
No seran invadidos por obstaculos fijos o méviles sf Norma 2 -1.5. g)
6.- Pasamanos y Barandillas

Seran continuos en todo el recorrido, si Norma 2-1.5. b)

independientemente de que se produzcan cambios de
direccion

Grafico 2
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1.6 Escaleras

7.- Espacios bajo la escalera

Cierre con proteccién de altura superior a 25 cm. y
restriccion de paso en alturas libres de paso inferiores a

210 cm*.

(en este caso y
atendiendo a los
criterios que la
Orden VIV dispone
para Itinerarios
peatonales
accesibles esta
altura no sera
inferior a 220 cm.

Norma 2-1.5.h)
Grafico 2
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1.6 Escaleras

Fichas Técnicas

ESC.01 Escaleras. Esquema general
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ESQUEMA GENERAL

Las escaleras han de cumplir una serie de parametros que permitan su uso sin dificultades al mayor
ndmero de personas. Las escaleras que sirvan de alternativa de paso a una rampa situada en un
itinerario peatonal accesible, deberan ubicarse colindantes o préximas a ésta.

Las caracteristicas que cumplirdn son:

1. Anchura minima libre de paso de 120 cm. libre de obstaculos.

2. El pavimento sera duro, estable, antideslizante en seco y mojado, sin piezas sueltas.

3. Tabica de dimensiones min. 16 cm. sin bocel; huella, de max. 30 cm. guardando la relacion
54cm. 2C+H 70cm.

Tramos no compensados ni superiores a 12 peldafios ni inferiores a 3 peldafios.

El borde exterior de cada huella estaréa sefializado en toda su longitud con una franja 5 cm. a
3 cm. del borde contrastada cromaticamente, antideslizante y enrasada.

4. Mesetas de 120 cm. de profundidad minima y de ancho el de la escalera.

5. Se indicara la presencia de la escalera con una franja de pavimento téctil indicador
direccional, colocada en sentido transversal a la marcha, de toda la anchura de la misma y
120 cm. de fondo.

6. Se evitaréa el uso de los espacios bajo escaleras inferiores a 220 cm de altura

7.Dispondra de pasamanos dobles a ambos lados, continuos en todo su recorrido que se
prolongaran 30 cmm mas alla del final de cada tramo. a una altura comprendida entre 95 y 105
cm. el superior, y entre 65 y 75 cm. el inferior. En anchos superiores a 4,00 m. tendra
pasamanos doble central. En caso de existir desniveles laterales superiores a 55cm, se
dispondran barandillas de protecciéon de al menos 90cm de altura

8. Contara con iluminacién adecuada al entorno y uniforme, evitando los deslumbramientos
en todo su recorrido. Se evitaran las zonas oscuras.

4,00

N -|@4,50-25,00 Z 7504 y<90°

|

jo,15)
1
<16

? 4,00 cotas en centimetros

BARANDILLA Y PASAMANOS

Los pasamanos se instalaran dobles

95<H1<105
H2<75

i continuos en todo su recorrido con un (La huella (H) y
8 diametro entre 45 y 50mm contrahuella (C) cumpliran

u la relacién siguiente
@ o 54cm<= 2C+H < 70 cm.)

'MADRID
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ﬁ BARANDILLAS

No seran escalables,
T Sin puntos de apoyo entre 20 y 70 cm. de altura

Las separaciones entre elementos de proteccion
N seran inferiores a 10cm.

PASAMANOS

Trazado continuo y prolongado mas de 30 cm. hasta
pared o suelo, evitando terminaciones en punta

(se recomienda que se prolongue hasta adquirir

un trazado horizontal). Poseera fuerte contraste en color.
Ergonémico con anclaje firme que evite oscilaciones.

<220

7 SENALIZACION

Franja de pavimento tactil

30 indicador direccional,
colocada en sentido
] transversal a la marcha, de
toda la anchura de la misma
y 1,20 m. de fondo.

Max.| 12 peldafips >1,20 il huella+1,20
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1.7 Rampas

Entendemos por rampa accesible un plano inclinado de pendiente distinta a la de la via publica y
superior al 6% que permite comunicar espacios a distinta altura generando un itinerario accesible,
bien ascendente o descendente, entre ambos.

Su geometria viene condicionada por dos factores:
- Espacio disponible en el vial publico, que condiciona su longitud
- Desnivel entre los espacios que se pretender comunicar

Conocidos los datos de longitud y altura de cada tramo podemos calcular su pendiente expresada en
porcentaje:

%pendiente= 100 * (altura / longitud) (expresadas longitud y altura en las mismas unidades)

Podemos entender la pendiente de la rampa en su relacidon con el esfuerzo que es necesario realizar
para subirla (en ocasiones empujando o arrastrando una carga como una maleta, una carro de la
compra, etc. o para una persona usuaria de silla de ruedas o su acompafiante) de manera que a
mayor pendiente mayor esfuerzo.

La longitud en cambio se relaciona con el periodo de tiempo en el que serd necesario mantener ese
esfuerzo. A mayor longitud, mas tiempo de esfuerzo

O
YaY
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Una rampa accesible debe establecer una relacion coherente entre pendiente y
longitud, de manera que se limite el tiempo de uso de la misma (longitud) en
funcién de la intensidad del esfuerzo a realizar (pendiente de la rampa).

También hay que considerar la pendiente y longitud de una rampa en relacién
con la seguridad en su descenso.

Tampoco hay que olvidar que una pendiente excesiva de la rampa puede
provocar el vuelco de una silla de ruedas.

gUEEEEEEEEEEREEEEEEy,
®sussnnnnsnnnnnnnnns®

*
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*

El resto de condiciones de disefio se establecen como respuesta al uso que de la rampa hacen
personas con distintas capacidades.

Asi el ancho de la rampa y las dimensiones de sus rellanos responden a las maniobras habituales de
giro de una silla de ruedas, y la disposicién de pasamanos y pavimentos tacto-visuales a su uso y
deteccidon por parte de personas con discapacidad visual.

O
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A partir de un determinado valor del desnivel a salvar cabe plantearse como
solucion mas eficaz a la de la rampa, la instalacion de un ascensor, a pesar de
condicionar la accesibilidad del itinerario a su correcto funcionamiento, por lo
que, en todo caso, debe existir un itinerario secundario (tal vez menos 6ptimo),
que cubra esa contingencia en casos excepcionales.

apmnnnmmnnnnn®
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1.7 Rampas

Imagen 01. Rampa en via urbana. Entorno de la Plaza de Bami

Detalles de diseiio

En el disefio de una rampa accesible debemos prestar especial atencion a los siguientes elementos:

- Geometria (anchos de paso, rellanos, pendiente, etc.)
- Pasamanos y petos de proteccion

- Uso de los pavimentos

Geometria: longitud,
pendiente y ancho Gtil

Uso de pavimentos

Imagen 02. Elementos a destacar en el disefio de una rampa
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Ancho de paso libre

Se debe garantizar un ancho libre que permita el transito de una silla de ruedas.

Si en la normativa de la Comunidad de Madrid este ancho se establece en 120 cm, en el caso de
la normativa estatal (orden VIV 561/2010) se amplia a 180 cm, al entender que deben poder
emplearse por dos sillas de ruedas en sentidos opuestos de transito.

‘llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll.‘

FON e s, o . 3
* En ambitos urbanos de nueva creacion y siempre que sea posible en la reforma 1
w = de los existentes de debemos intentar mantener anchos libre de rampa de 180 E
e : cm. .

E Tan solo cuando las condiciones del entorno nos obliguen a ello reduciremos el E

:’ ancho libre de la rampa a un minimo de 120 cm. ;

Y RN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEmnEmmmnns®

Pendiente de la rampa

La pendiente maxima de la rampa esta relacionada con su longitud.
En nuestro caso se aplican las consideraciones de la normativa estatal, orden VIV 561/2010:
Tramo hasta 3 m de longitud 10% pendiente maxima

Tramo entre 3 my 10 m 8% pendiente maxima

La pendiente transversal maxima sera del 2%.

Imagen 03. Detalles de disefio. Pendiente y ancho util de paso
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Una rampa accesible en via publica no dispondra de tramos superiores a 10 m de
longitud sin la presencia de rellanos intermedios.
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Pavimentos

Presentan la doble funcion de garantizar la seguridad del usuario, siendo no deslizantes en seco y
himedo, asi como senalizar la posicién de la rampa.

Para ello el pavimento al inicio y final de la rampa debera ser de tipo podo-tactil con acanaladura
homologada (acorde a lo establecido en la UNE-ISO 21542-2012), de 120 cm de fondo y ancho igual
al de la rampa.

Es conveniente que el rellano intermedio presente un contraste cromatico, pero nunca con
acanaladura homologada, ya que podria confundirse con el final de la rampa.

Imagen 04. Detalles de disefio. Uso de pavimentos tacto-visuales

PO RRRRR R RN RRRRRNRRRRRRNRERERENRENNRERERNNNRERNNNENNERRRRERNNNLEN DN

Recordar que mientras que las condiciones de geometria afectan
principalmente a personas con dificultad de desplazamiento, los pasamanos y
pavimentos tacto-visuales en una rampa accesible estan especialmente dirigidos
a usuarios con discapacidad visual o con dificultades de movilidad.

4 NN NN NN NN NS EEEE NN NN NN NS S SN EEEEEEEEEESEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER®
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Zocalo inferior

Su objetivo es encaminar al invidente asi como evitar una posible caida lateral del usuario de silla de
ruedas

Su altura minima es de 10 cm, si bien en el caso de existir un peto lateral o pared no es necesario.

¢ I EEEEE NSNS EESEESEE NSNS NSNS NSNS NSNS NSNS NSNS NSNS NN NEEEEEEEEEEN,
*

Disponer de zdcalo lateral en una rampa accesible, a pesar de ser una de las
piezas mas olvidadas, es obligatorio y muy necesario, ya que para una persona
invidente usuaria de baton supone el elemento guia en el desarrollo de la
rampa, y para un usuarios de silla de ruedas un limite de seguridad que junto al
peto y pasamanos impiden la caida lateral.

I EEEEEE NN NN NN NN NN NN NN NN NS NSNS NN NSNS NS EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER®
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En ocasiones el zocalo lateral supone un elemento que condiciona el drenaje y evacuacion de agua en
los rellanos de las rampas.

Este tipo de situaciones se resuelven bien con drenajes puntuales o disponiendo en los rellanos
pendientes trasversales no superiores al 2% que sirvan para reconducir la evacuacion de agua de
lluvia.

Imagen 05. Detalles de disefio. Zécalo lateral

Peto de proteccion

Cuando la posible caida en los laterales de la rampa supera los 55 cm, es necesario protegerla
mediante una barrera o peto de altura 90 cm. Si la altura de caida lateral alcanza o supera los 6 m,
el peto de proteccion sera de 110 cm de altura.

El sistema o barrera de proteccidn debe ser tolerante con su uso incorrecto, principalmente por parte
de los nifios, por lo que no sera escalable ni permitira espacios libres en horizontal o vertical de mas
de 10 cm de diametro.
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1.7 Rampas

La condicion de los 10 cm de diametro podemos equipararla a evitar el uso
incorrecto de la rampa por parte de un nifio que introduzca su cabeza entre los
elementos de proteccion lateral.

O
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Pasamanos
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Su finalidad es servir punto de apoyo y medida de seguridad durante el uso de la rampa, para ello

debe:
- Ser firme y presentar una geometria que permita asirlo con facilidad
- Disponerse a ambos lados de la escalera y a doble altura
- Situarse a una altura correcta:
Superior entre 95y 105 cm
Inferior entre 65y 75 cm
- Ser continuo en todo su recorrido
- Prolongarse en los extremos de la rampa al menos 30 cm
- Prolongarse en los extremos de la rampa al menos 30 cm

en su recorrido

Imagen 06. Detalles de disefio. Pasamanos accesible

Al igual que en una escalera, en el uso que una persona invidente hace de una
rampa, el pasamanos se convierte en su “guia”, de manera que es necesario
que comience y termine fuera del ambito de la rampa y que su desarrollo sea
continuo en todo su recorrido, es decir, que no interrumpa en los rellanos
evitando transmitir un mensaje de contradictorio a la persona con discapacidad
visual de si se encuentra en el final del de la escalera o tan solo en un rellano
intermedio.
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1.7 Rampas g

Disposicién en la via publica

La posicion de la rampa en la via publica no disminuira el ancho libre de paso del itinerario accesible
(180 cm).

&>
YaY

Si se diera el caso, el espacio bajo rampa se protegera cuando la altura sea inferior a 220 cm con un
elemento de al menos 25 cm de altura facilmente detectable por usuarios de bastén.

‘IllllllllllllllllllllllIlllllIlllllllllllllllllIIIIIIIllllllllllllllllllllll.
Dada la entidad que alcanzan, las rampas no pueden considerarse elemento de
caracter puntual y con ello adoptar un ancho de paso reducido en la via publica
de tan solo 1,50 m
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Imagen 07. Acceso al teatro Espafol desde la plaza de Santa Ana

En ocasiones es viable incorporar una rampa a la via publica para el acceso a edificios, sobre todo
cuando queda justificado el uso publico del mismo y que no existen alternativas que resuelvan su
accesibilidad en el interior de la parcela.

En estos casos se debe respetar el itinerario peatonal existente con un ancho libre de 180 cm,
permitiéndose en espacios urbanos consolidados y solo cuando no haya otras alternativas,
reducirlo a 120 cm.
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1.7 Rampas

Alternativas de diseio

Rampa con rellano intermedio y tramos
alineados

El desarrollo maximo de cada tramo depende de
su pendiente, no pudiendo sobrepasar los 10
metros de longitud sin rellano

La finalidad del rellano intermedio es tanto
permitir el descanso del usuario de la rampa como
facilitar su cambio de direccién.

Cuando ambos tramos estan alineados el rellano
debe permitir un espacio de giro equivalente a un
diametro libre de 150 cm

Rampa con cambio de direccién a 90 grados

La posibilidad de incorporar un rellano intermedio
con cambio de direccién facilita introducir rampas
en espacios reducidos. En este caso el rellano
debe permitir el giro completo de la silla de
ruedas (diametro libre de 180 cm).

Rampa con cambio de direccion a 180 grados

Similar a la anterior pero disponiendo tramos en
paralelo con rellanos de enlace que permitan el
giro de la silla de ruedas el cambio de sentido, por
lo nuevamente precisa un espacio de giro
equivalente a un didmetro libre de 180 cm.
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1.7 Rampas

Ejemplos

Imagen 08. Calle Benidorm

La imagen muestra un rampa de gran recorrido en combinacion a la presencia de una escalera
como elemento alternativo, disposicion que resulta interesante para los usuarios ya que evita el uso
del recorrido de mayor longitud que implica la rampa.

También se aprecia la disposicion de un pasamanos continuo en todo su recorrido y la presencia en
los laterales de peto de proteccion y zdcalo.

Sin embargo su gran desarrollo recomienda el estudio de una alternativa mediante el empleo de un
ascensor.
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1.7 Rampas

=2

Imagen 09. Rampa en la calle de Canarias
Ejemplo de pasamanos accesible a doble altura con continuidad en todo su recorrido

Imagen 10. Rampa de acceso a edificios en la Carretera de Canillas
Una rampa mal disefiada, ademas de no cumplir su funcién, constituye una auténtica situacion de
peligro para todas las personas.
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1.7 Rampas

Imagen 11. Rampa de acceso a edificios. Calle Bravo Murillo

En su ubicacion en la via publica esta rampa respeta el entorno en el que se construye,
manteniendo la servidumbre en la fachada colindante generada por el cajero automadtico y
complementando su recorrido con la posibilidad de salvar el desnivel mediante una escalera.
Pasamanos continuo a doble altura y pavimento tacto visual en su inicio complementan el trazado
accesible que genera hasta el portal del edificio.

Imagen 12. Rampa temporal de acceso a edificios.
En ocasiones el acceso a comercios o locales puede resolverse con elementos temporales en los que
el tratamiento del escaldn lateral como rampa limita el peligro de tropiezo
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1.7 Rampas

Imagen 13. Combinacién de trazado de rampa y escalera con empleo de petos de proteccion
transparentes y pasamanos accesible, en la calle Terrones en Cérdoba
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1.7 Rampas

Normativa de aplicacion

Con ambito estatal, Orden VIV 561/2010.
Art.14 Rampas.
Art.30 Elementos de proteccion al peaton.

Art.46 Aplicaciones del pavimento tactil indicador.

Con ambito autonémico, Decreto 13/2007 de la Comunidad de Madrid

Norma 2 Itinerario exterior

CUADRO RESUMEN DE PARAMETROS NORMATIVOS

VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(ORDEN VIV.
561/2010 )
1.- Caracteristicas generales de la rampa
Se considera como rampa el plano inclinado con las | Pendiente superior
siguientes condiciones al 6% o desnivel Art. 14.1
superior a 20 cm
La rampa se mantendra sin obstaculos en todo su .
recorrido SI Art. 14.1
El ancho libre de la rampa se medira entre pasamanos st Art. 14.1
Anchura minima libre de paso 180 cm. Art. 14.1
Al inicio y final de la rampa existira un espacio libre de
obstaculos que no invada el itinerario peatonal > 150 cm. Art. 14.3
accesible, su profundidad sera de:
Pendiente transversal maxima 2% Art. 14.1
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1.7 Rampas
VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(ORDEN VIV.
561/2010 )
2.- Pendientes longitudinales
Para rampas de longitud igual o inferior a 3 metros 10% Art. 14.1
Para rampas de longitud entre 3 a 10 metros 8% Art. 14.1
3.- Rellanos intermedios (mesetas)
Longitud maxima del tramo de rampa 10m Art. 14.1
z_rofunqmad minima libre del rellano para tramos con 150 cm. Art. 14.1
irectriz recta
P_rofun_@dad minima libre del rellano para cambios de 180 cm. Art. 14.1
direccién de tramos
Anchura de los rellanos Anchura de rampa Art. 14.1
4.- Salva-ruedas o zé6calo
SI
Debe disponer de un zdcalo o elemento de proteccion | (ver dimension en Art. 14.2
lateral en caso de existir desniveles laterales D.13/2007 CAM)
5.- Espacio bajo rampa
SI

Cierre de proteccidn y restriccion de paso en alturas o Art. 14.2
libres de paso inferiores a (ver condiciones en T

D.13/2007 CAM)
6.- Pavimentos en rampas
El pavimento, con caracter general, sera no deslizante s Art. 14.1

en seco y en mojado
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1.7 Rampas
VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(ORDEN VIV.
561/2010 )
El pavimento de la zona de embarque y desembarque
de la rampa se realizard mediante una franja pavimento ]
tactil indicador de tipo direccional y alto contraste SI Art. 14.4
cromatico, dispuesta en sentido perpendicular a la
direccion de acceso
Anchura de franja de sefializacién Todo el ancho de Ia Art. 14.3
rampa
Profundidad de franja 120 cm.£5 cm. Art. 46.2
7.- Pasamanos y Barandillas
Se utilizaradn barandillas para evitar el riesgo de caidas
en desniveles con una diferencia de cota superior a 255 cm. Art. 30.2
., . iy h<6m altura 90 cm
La altura minima de la b.arandllla se establece en funcidn h> 6m altura 110 Art. 30.2
de la altura (h) del desnivel que protege cm
Las barandillas seran estables y rigidas y no escalables, 20 y 70 cm de
. ? . Art. 30.2
para lo que no dispondran de puntos de apoyo entre altura de barandilla
Las barand|IIa§ no perm_ltlran una separacion entre 10 cm. Art. 30.2
elementos verticales superior a
En las rampas se dispondran pasamanos dobles a s Art. 14.2
ambos lados continuos en todo su recorrido Art. 30.3
Altura del pasamanos superior medido a la parte Entre
. - Art. 30.3
superior del mismo 95y 105 cm.
Altura del pasamanos inferior medido a la parte superior Entre Art. 30.3
del mismo 65y 75 cm. T
Prolongacidon de pasamanos en el arranque y final de
rampa > 30 cm. Art. 14.2
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1.7 Rampas
VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(ORDEN VIV.
561/2010 )
Sera necesario pasamanos doble central si el ancho de 400 cm. Art. 30.3
la rampa es igual o superior a
Seccion sin cantos vivos de dimensiones Ergonomico Art. 30.3
@4,5 - 5,0 cm.
Separacién entre paramento y pasamanos > 4,0 cm. Art. 30.3
Sistema de sujecion firme que no interfiera su desarrollo SI Art. 30.3

continuo

El cuadro anterior expresa el resumen de la normativa con ambito de aplicacion estatal (Orden VIV
561/2010). Por otro lado la normativa autonémica sobre la materia, constituida por la Ley 8/93, de
22 de junio, de Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectdnicas de la
Comunidad de Madrid y el Decreto 13/2007, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno de la
Comunidad de Madrid, por el que se aprob6 el Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de
Promocion de la Accesibilidad y Supresién de Barreras Arquitectdnicas, segun su propio ambito de
aplicacién, sigue siendo vigente y su cumplimiento exigible en todos aquellos aspectos no
regulados de forma expresa por la normativa estatal, en tanto no se produzca su modificacion

y adaptacion a ésta.

Por ello a continuaciéon se resumen los aspectos del D.13/2007 de la Comunidad de Madrid que no

aparecen regulados en la Orden VIV 561/2010.

VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(D.13/2007 CAM
)
1.- Caracteristicas generales de la rampa
Directriz recta o ligeramente curva st Norma 2 - 1.6 a)

Grafico 3
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1.7 Rampas

5.- Espacio bajo rampa

Para evitar colisiones, se dispondra de un cierre de
proteccién y restriccion de paso en alturas libres de
paso inferiores.

210 cm.

Norma 2 - 1.6 f)

Para poder ser detectado por usuarios de bastén, la
altura maxima respecto al suelo de la parte inferior del
elemento de cierre bajo rampa

25 cm.

Norma 2 - 1.6 f)
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1.7 Rampas

Fichas Técnicas

RAM.01 Rampas. Esquema general
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1.7 RAMPAS
ESQUEMA GENERAL

En un itinerario peatonal accesible se consideran rampas los planos inclinados que salvan
desniveles superiores a 20 cm o que disponen de una pendiente superior al 6%.

Deben cumplir las siguientes caracteristicas:

1. Anchura minima libre de paso de 1,80 m y una longitud maxima de 10 m entre mesetas.
2. Adecuara su pendiente longitudinal a la longitud de los tramos:
Longitud < 3,00 m. - Pendiente maxima < 10%.

3,00 m. < Longitud < 10,00 m. - Pendiente maxima <  8%.

3. La pendiente transversal maxima sera del 2%.
4.Los rellanos situados entre tramos de una rampa tendran el mismo ancho que ésta, y una
profundidad minima (L) de:

L= 1,50 m. si hay Directriz recta

L= 1,80 m. si hay Cambio de direccion

5. Al inicio y al final de la rampa debera existir un espacio de su misma anchura y una
profundidad minima de 1,50 m libre de obstaculos, que no invada el itinerario peatonal
accesible.

6. Se sefalizaran los extremos de la rampa mediante el uso de una franja de pavimento tactil
indicador direccional, colocada en sentido transversal a la marcha, de toda la anchura de la
misma y 1,20 m. de fondo.

7. El pavimento sera duro, estable, antideslizante en seco y en mojado, sin piezas y
elementos sueltos.

8. Se evitara el posible uso de los espacios bajo rampa inferiores a 2,20 m. de altura con la
presencia de cerramiento que podra estar levantado del suelo no méas de 25 cm.

9. Dispondréa de pasamanos dobles a ambos lados, continuos en todo su recorrido que se
prolongaran 30 cm mas alla del final de cada tramo. a una altura comprendida entre 95 y 105
cm. el superior, y entre 65 y 75 cm. el inferior. En anchos superiores a 4,00 m. tendra
pasamanos doble central. En caso de existir desniveles laterales a uno o ambos lados de la
rampa, se colocaran barandillas de proteccién o zécalos.

10. Contaréa con iluminacién adecuada al entorno evitando los deslumbramientos en todo su
recorrido y se evitaran las zonas oscuras.

PETO DE PROTECCION (para desniveles de 55 cm. o superiores)

- - — ; @4,50-35,00
Huecos inferiores a 10 cm.de diametro.Tendran un

elemento de proteccién inferior situado a una N n
s
altura maxima de 20 cm. del suelo
PASAMANOS
Trazado continuo y prolongado 30 cm. hasta n B
pared o suelo, evitando terminaciones en punta 8 400
(se recomienda que se prolongue hasta adquirir V| 0 ’
un trazado horizontal). Poseera fuerte contraste en color. T~ 1
Ergonémico con anclaje firme que evite oscilaciones. V] VN\
& T|o

VI -

ol AN

8 I

|
\|

B —
%
MESETAS Y GIROS
(se recomienda que la profundidad
minima sea de 1,80 m. para cambios de direccién)
8%-10% >150 e
>180 5 UMMM
A ‘ 0,30
o
[¢9)] A
‘;“ <2%
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1.8 Ascensores

Los ascensores en via publica permiten configurar un itinerario accesible entre viales a distinta altura.
A partir de cierto desnivel a superar, el ascensor es una medida que ofrece un uso mas confortable y
rapido que la rampa, sin embargo, la interrupcién del servicio, puede suponer una barrera insalvable
en el IPA, por lo que debe procurarse un itinerario secundario alternativo que solvente esta
circunstancia.

Su diseno implica plantear no solo las condiciones de geometria y funcionalidad de su cabina o
sistemas de llamada en cada uno de los rellanos, sino también su idoneidad en el entorno, dado su
impacto visual, obras complementarias necesarias (suministro eléctrico, estructura, etc.) y
mantenimiento posterior.

De este ultimo apartado, el mantenimiento, depende gran parte del éxito y uso de este tipo de
elementos urbanos.

Imagen 01. Ascensor entre las calles Dulcinea y Artistas. Madrid

VI E NSNS NSNS NSNS NSNS NSNS S NSNS NSNS NSNS NSNS NSNS NN NN EEEEEEEEE,

La instalacion de un ascensor en via urbana requiere una planificacion no solo de
su construccion, sino también de su mantenimiento posterior.

EEEEEE,
A RRRREY

&>
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En este capitulo NO SE INCLUYEN los ascensores con desarrollo por el exterior de la fachada de los
edificios y desembarco con ocupacidon de espacio publico, cuyas caracteristicas, como elemento del
ambito de la edificacion que son, quedan establecidas en el DB SUA 9 del Cddigo Técnico de la
Edificaciéon y demas normativa de aplicacion.

O NN NN NN NN I NS NN NN NN NN NN NN NN NS NN NN NN NN NN NN NS EEEEEEEEEEEEEEEES

En este aspecto resulta de referencia la Ordenanza de instalacion de ascensores en fachada de
edificios construidos de uso residencial, aprobada en Junio de 2014 y publicada en:

- BO. Ayuntamiento de Madrid 30/06/2014 nam. 7197 pag. 23 - 26

- BO. Comunidad de Madrid 12/07/2014 nim. 164 pag. Pag. 59 y ss
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1.8 Ascensores

Detalles de diseiio

En el disefio de un ascensor accesible debemos prestar especial atencidon a los siguientes elementos:
- Geometria (dimensiones de cabina, ancho de paso, etc.)
- Botoneras y elementos de comunicacién

- Pavimentos y seiializacion en la via puablica

Imagen 02. Elementos a destacar en el disefio de un ascensor urbano

Geometria de cabina

Las dimensiones interiores de cabina deben permitir su empleo por parte de usuarios de sillas de
ruedas, por lo que la posicidn de las puertas del ascensor condicionara el espacio libre necesario en la
cabina que, al menos, corresponderan a los siguientes parametros ancho x fondo:

Cabinas con una puerta: 110 x 140 cm
Cabinas con dos puertas enfrentadas: 110 x 140 cm

Cabinas con dos puertas en angulo: 140 x 140 cm

Puertas de acceso

De apertura automatica y ancho de paso libre minimo de 100 cm

Sin resalte en el acceso y un ancho de separacion entre pavimento exterior y de cabina inferior a 3,5
cm, que evite tropiezos o caidas
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1.8 Ascensores

Dispondran de sensor de cierre en toda la altura del lateral

/--.\ .‘IlllIIllllIIllllIlllllIlllllIlllllIlllllIlllllIllllIIllllIllllllllllllllllll.
o = En el caso de ser absolutamente imprescindible, por requerirlo el entorno urbano
w = ya consolidado, se podra ajustar el ancho de paso en la puerta del ascensor
== = hasta un minimo de 80 cm de paso libre.
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Cabina min. 110x140cm

Ancho de paso d
Si resaltes en la entrada

Imagen 03. Detalles de disefio. Geometria de la cabina

Botoneras
Situadas al alcance de todos los usuarios entre 70 y 120 cm de altura

Los numeros contaran con contraste cromatico y estardn dotados de Braille y altorrelieve para su
identificacion, siendo conveniente que los botones de aviso de emergencia y apertura de puertas
tengan color y tamafio distintos al resto para su mejor identificacion.

¢UEEEEEEEEEEEE NN NN NN NN EEEE NN NN NN EEEEEEEEEEENNNNEEEREEEEEEEEEEEEEEERRy

Deben evitarse botoneras que se activen con el simple contacto, ya que los
usuarios invidentes precisan identificar el relieve que identifique la planta a la
que se dirigen. En el caso de tener que priorizar, es preferible contar con
sefializacion en altorrelieve a Braille.

O
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1.8 Ascensores

Pasamanos en las paredes

de cabina sin puerta

Altura botoneras 70 a

Numeros en altorelieve y braille

Imagen 04. Detalles de disefio. Disposicion de las botoneras interior y exterior

Pasamanos en cabina

El pasamanos en la cabina sirve de elemento de seguridad y guia para personas con discapacidad
visual o con movilidad reducida.

Por ello debe disponerse en todo el perimetro de cabina, excluyendo los paramentos con puertas.

El pasamanos sera facil de asir, con una seccién transversal de 3 a 4,5 cm, separado de la pared al
menos 3,5 cm y situado a 90 cm de altura

Disposicién en la via publica

La posicién del ascensor en la via publica no disminuira el ancho libre de paso del itinerario peatonal
accesible.

PORRLEER R RN RN RRERRRRERERRERERRNNERERERRERRNENRNNENERRNENERNRENELEYE N

Dado el tamafio de los ascensores pueden considerarse elemento de caracter
puntual y con ello adoptar un ancho de paso reducido en la via publica de tan
solo 1,50 m, siendo recomendable ampliarlo a 1,80 m siempre que sea posible.
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Frente al ascensor en todas sus plantas se dispondra de un espacio que permita un didmetro libre de
150 cm tanto para la entrada como la salida de la cabina por parte de usuarios de sillas de ruedas
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1.8 Ascensores

Pavimento senalizador

Con la finalidad de que la posicion del ascensor pueda ser identificada por usuarios con discapacidad
visual, se empleard un pavimento senalizador de acanaladura homologada (acorde a lo establecido
en la UNE-ISO 21542-2012), y contraste cromatico, dispuesto de forma transversal al acceso al
ascensor, con un ancho equivalente a la puerta y un fondo de al menos 120 cm

Espacio frente a puertas
diametro libre 150cy

Pavimento sefializador
Ancho de la puerta y 120cm de fondo

Imagen 05. Detalles de disefio. Sefalizacion en via publica

Comunicacion

La cabina contard con un sistema sonoro y visual de comunicacién que informe al usuario de la
parada y numero de planta.

¢"EEEEE NS EEEEEEEEEEE NS S S SN NN NN NN NSNS S SN NN EEEEENSES NS SN EENEEEEENNEEEEEEEy

Los sistemas de comunicacion sonoros son necesarios para facilitar al usuario
con discapacidad visual la comprension del itinerario vertical que esta
desarrollando el ascensor, la parada en la que se encuentra y las acciones que
esta realizando (apertura de puertas, parada, etc.)
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Las puertas o el cerramiento seran parcialmente transparentes para permitir la comunicacién visual
con el exterior.

Contara con bucle de induccién magnético en la cabina, para su uso en situaciones de emergencia de
cara a la comunicacidn con personas con discapacidad auditiva.
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Puertas o contorno parcialmente

transparentes

E
£

Indicador sonoro y visual de

Parada y numero de planta

Imagen 06. Detalles de disefio. Comunicacion visual con el exterior

Imagen 07. Ascensor de acceso al Centro de Arte Reina Sofia
El uso de un cerramiento acristalado favorece la comunicacion visual con el exterior, facilitando el
auxilio ante situaciones de emergencia
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Imagen 08. Botoneras en el interior de la cabinas

Deben ser intuitivas y de facil manejo, con diferenciacion de los botones de alarma y apertura de
puertas, altorrelieve y braille en los asignados a plantas y altura adecuada de todos los elementos
manipulables

N M S e

Imagen 09. Ascensor de acceso a Metro en la Plaza de Isabel IT

Ejemplo de disposiciéon del pavimento en entorno urbano, empleando una banda de acanaladura de
ancho 40 cm para generar un encaminamiento hasta el ascensor, que dispone a su vez de un
pavimento tacto visual en todo su ancho con fondo 120 cm.
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1.8 Ascensores

Normativa de aplicacion

Con ambito estatal, Orden VIV 561/2010.

Art.16 Ascensores.

Art.46 Aplicaciones del pavimento tactil indicador.

Con ambito autonémico en la Comunidad de Madrid

La ORDEN de 7 de febrero de 2014, de la Consejeria de Transportes, Infraestructuras y Vivienda,
por la que se establecen los parametros exigibles a los ascensores en las edificaciones para que
retnan la condicién de accesibles en el dmbito de la Comunidad de Madrid, derogd las normas
técnicas contenidas en la Norma 1, apartado 1.2.2.1, del Decreto 13/2007.

CUADRO RESUMEN DE PARAMETROS NORMATIVOS

VALOR
; NORMATIVO REFERENCIA

DESCRIPCION NORMATIVA

(ORDEN VI1V.

561/2010)
1.- Puertas de recinto y cabina
Puertas de apertura automatica st Art. 16.4
Las puertas seran parcialmente transparentes, de manera si Art. 16.4
que permitan el contacto visual con el exterior B
Ancho de paso libre minimo de puertas 100 cm. Art. 16.4
Contaran con un sensor de cierre en toda la altura del si Art. 16.4
lateral
2.- Dimensiones de cabina
Las dimensiones minimas en el interior de la cabina se sf Art. 16.3

calcularan segun nimero y posicidon de puertas
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VALOR
, NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION 5
(ORDEN VIV. NORMATIVA
561/2010 )

Profundidad minima de la cabina en el sentido de
acceso
-Cabinas de una puerta 140 cm.
-Cabinas de dos puertas enfrentadas 140 cm. Art. 16.3
-Cabinas de dos puertas en angulo 140 cm.
Anchura minima de cabina
-Cabinas de una puerta 110 cm. Art. 16.3
-Cabinas de dos puertas enfrentadas 110 cm. B
-Cabinas de dos puertas en angulo 140 cm.
3.- Caracteristicas interiores de la cabina
Pasamanos perimetral en las paredes de la cabina donde si Art. 16.5
no existan puertas
La altura del borde superior de la zona a asir medida
desde el suelo de la cabina debera estar comprendida Min. 90+2,5 cm. Art. 16.5
entre:
El pasamanos tendra una seccion transversal sin cantos 3cm.y4,5cm.

. . ) Art. 16.5
vivos de dimensiones entre:
EI,e'spaC|o libre entre la pared y la zona a asir debe ser 3,5 cm. Art. 16.5
minimo de:
4.- Botonera interior
Altura respecto al suelo de la cabina Entre 70 y 120 cm. Art. 16.6
5.- Caracteristicas de los botones
Los botones de mando estaran dotados de numero en
braille, acompafiados por caracteres arabigos en relieve y st Art. 16.6

con contraste cromatico respecto al fondo
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1.8 Ascensores

VALOR
, NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION o
(ORDEN VIV. NORMATIVA
561/2010 )
El boton correspondiente al nimero 5 dispondra de
sefializacién tactil diferenciada si Art. 16.6
6.- Botonera exterior
Depera colocarse en las jambas el numero de planta en sf Art. 16.6
braille
Su altura .y ca.racterlstlcas seran las mismas que las de la si Art. 16.6
botonera interior
7.- Comunicacion
La cabina contara con un indicador sonoro y visual de st Art. 16.7
parada y de informacion del nimero de planta B
La cabina dispondra de bucle de induccién magnética st Art. 16.7
8.- Mecanismo de auto nivelado
No existira ningun resalte entre el pavimento del itinerario st Art.16.2
peatonal accesible y el acceso al ascensor
Holgura horizontal maxima entre el suelo de la cabina y el 3,5 cm. Art.16.2
pavimento exterior
9.- Senalizacion de la zona de embarque
Franja de pavimento tactil indicador direccional colocada
en sentido transversal a la marcha frente a la puerta del si Art. 16.9

ascensor en todos los niveles. Segun parametros Art. 46
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VALOR
, NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION p
(ORDEN VIV. NORMATIVA
561/2010)
Anchura de franja de pavimento tactil indicador de tipo | Todo el ancho de la
. . Art. 46.2.b
direccional puerta de acceso
Profundidad minima de franja de pavimento tactil Art. 46.2.b
indicador de tipo direccional 120 cm.+5 cm. B
En el exterior de la cabina y colindante a las puertas
debera existir un espacio donde pueda inscribirse un Arto. 16. 8
circulo libre de obstaculos que no invada el itinerario 150 cm. T
peatonal accesible de diametro minimo:
Alto contraste cromatico respecto al pavimento
Si Art. 46.2.b

circundante
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Fichas Técnicas

ASC.01 Ascensores. Esquema general
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1.8 ASCENSORES
ESQUEMA GENERAL

Los ascensores vinculados a un itinerario peatonal accesible deberan garantizar su utilizacion no
discriminatoria por parte de todas las personas.

Sus caracteristicas fundamentales son:
1. Dimensiones minimas en el interior de la cabina:

De una puerta: 100 x 140 cm.
De dos puertas enfrentadas: 110 x 140 cm.
De dos puertas en angulo: 140 x 140 cm.

2. No podra existir ningun resalte entre el pavimento del Itinerario peatonal accesible y el
ascenso al ascensor. Entre suelo de cabina y pavimento exterior no habra un espacio mayor
de 35mm de anchura.

3. Las puertas permitiran un paso libre minimo de 100 cm., seran de apertura automatica y

parcialmente transparentes, para permitir el contacto visual con el exterior, y contaran con
un sensor de cierre en toda la altura del lateral

4. Pasamanos interior perimetral, donde no existan puertas, situado a una altura de 90+-2,5
cm desde su borde superior al suelo, de didmetro 3 - 4,5 cm. sin cantos vivos, Yy separado de
la pared minimo 3,5 cm.

5. Las botoneras, exterior e interior, se situaran a una altura de 70-120 cm., distanciadas de
la puerta 30 cm. y siempre en el lado derecho. En el exterior, deber& colocarse en las jambas
el nimero de la planta en braille, y en el interior, los botones de mando estaran dotados de
ndmeros en braille, en ambos casos acompafiados de caracteres arabigos en relieve y con
contraste cromatico respecto al fondo. El botdn correspondiente al nimero 5 dispondra de
sefalizacion tactil diferenciada.

6. La cabina contara con un indicador sonoro y visual de parada y de informacién de nUmero
de planta, asi como de bucle de induccién magnética.

7. En el exterior de la cabina se dispondran franjas de pavimento tactil indicador direccional
en sentido transversal a la marcha, en un ambito de 1,20 m de ancho por 1,20 m. minimo de
fondo. Y colindante a las puertas deber& existir un espacio donde se inscriba un circulo de
150 cm. de diametro libre de obstaculos que no invada el itinerario peatonal accesible.
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1.9 Ayudas técnicas I;

En un entorno urbano podemos entender como ayudas técnicas todos aquellos elementos, de
caracter permanente o temporal, destinado a que personas con algun tipo de discapacidad puedan
alcanzar un mayor grado de accesibilidad, ya sea de caracter fisico, sensorial o de comprension del
entorno.

Imagen 01. Maqueta de la antigua “Fuente de los cafios del Peral” en la Plaza de Isabel II

Se trata por tanto de un conjunto heterogéneo de medidas que mejoran el ambito urbano que, si
alguna caracteristica tienen en comun, es quedar al margen de las soluciones convencionales, por lo
gue sus caracteristicas por lo general no quedan recogidas en la normativa de accesibilidad.

Asimismo cabe mencionar que la rapida y constante evolucion tecnoldgica dirigida a resolver las
dificultades que afrontan las personas con discapacidad en el desarrollo de su vida cotidiana, provoca
la constante aparicion de dispositivos de muy diversa indole: desde escaleras que se transforman en
plataformas elevadoras o pavimentos “inteligentes” hasta aplicaciones TIC dirigidas especialmente a
las discapacidades sensoriales y cognitivas que, tal vez en un futuro no muy lejano, dejen sin funcion
alguna de las medidas contempladas en la legislacién vigente.
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Las denominadas ayudas técnicas complementan las medidas de accesibilidad
del entorno urbano, o bien se constituyen en alternativa a las soluciones
convencionales de accesibilidad (rampas, ascensores, etc.) cuando estas no son
viables por razones técnicas debidamente justificadas.
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1.9 Ayudas técnicas h

Con caracter general podemos diferenciar dos grupos:

1.- Ayudas técnicas que pretenden constituirse en soluciones alternativas a medios
convencionales, permitiendo el mayor grado de accesibilidad posible en el entorno urbano,
pero generando por lo general limitaciones en el uso del mismo.

El ejemplo mas habitual lo encontramos en entornos urbanos consolidados en los que
medidas habituales para salvar desniveles como puede ser el uso de rampas, o incluso
ascensores, no resulte viable, optando por medidas alternativas como pueden ser las
plataformas elevadoras verticales o salvaescaleras.

Sin embargo el uso de estos elementos en via publica esta sujeto a los requisitos impuestos
por su propia mecanica de funcionamiento (necesidad de ayuda, llave de accionamiento,
mecanismo de pulsacion continua, etc.), que ofrece limitaciones en el grado de autonomia
que ofrecen frente al empleo de una rampa o un ascensor.

2.- Ayudas técnicas que ofrecen un complemento al modo de entender el entorno
urbano, mejorando su comprension y funcionalidad para personas con diversas capacidades.

Es el caso, por ejemplo, del uso de maquetas, planos hapticos o elementos similares que
mejoren la comprension del espacio.

Alternativas de diseno

Como cabe suponer, este epigrafe de ayudas técnicas, tal como ha sido planteado, se encuentra
abierto a una gran diversidad de elementos, no siendo objeto de este manual realizar una muestra
exhaustiva de dichos elementos que, por otra parte, suelen estar sujetos a patente y ademas
evolucionan rapidamente. Si existen sectores de actividad decididamente orientados a la innovacion,
el del disefio y desarrollo de ayudas técnicas es uno de ellos.

A modo de ejemplo se mencionan dos de los elementos mas frecuentes.

Plataformas elevadoras verticales

El objetivo de estos mecanismos es facilitar el desplazamiento vertical de los usuarios de silla de
ruedas y de las personas con movilidad reducida asi como de sus acompafiantes.

Se deben construir, instalar y mantener segun lo que se establece en la Directiva 2006/42/CE sobre
maquinas, en la norma EN 81-41, asi como la reglamentacién vigente relacionada.

Esta norma establece condiciones para plataformas elevadoras verticales con huecos cerrados, que
evitaran en todo caso dejar espacio diafano bajo las mismas para evitar el riesgo de aplastamiento.

Para su uso se precisa de espacio horizontal suficiente para el acceso y uso, a fin de detenerse,
maniobrar, abrir y franquear puertas, etc.

Un espacio de giro de didmetro 1,50 m libre de obstéculos y del barrido de la puerta es lo deseable
para el acceso y uso delante de estos mecanismos. Un didmetro menor de 1,20 m no garantiza el uso
de forma auténoma por usuarios de silla de ruedas.
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En la plataforma deben figurar sus caracteristicas, la carga maxima admisible, el tipo de silla de
ruedas o personas con movilidad reducida que admite, si permite o no acompafante, asi como

instrucciones de uso y esquema de funcionamiento mediante pictogramas.

La eleccidn de estos mecanismos y sus prestaciones asociadas deben tener en cuenta la presencia o
no de personal de asistencia durante su periodo de uso.

En cualquier caso presentaran al menos las siguientes caracteristicas:

Disposicién de
puertas

Dimensiones minimas de
plataforma libres del
barrido de puertas

Carga minima de
calculo

Tipos de sillas

Con puertas 125 x 125 cm 250 kg/m2 Silla manual o eléctrica de
adyacentes o bien 110 x 140 cm y siempre mayor tipo A o By la presencia de
(anchura x profundidad) de 385 kg un acompafiante
Con una puertao | 90 x 140 cm 250 kg/m2 Silla manual o eléctrica de
dos enfrentadas: | (anchura x profundidad) y siempre mayor tipo A o B y la presencia de
de 315 kg un acompafante

Plataformas elevadoras inclinadas (salvaescaleras)

El objetivo de estos dispositivos es facilitar el desplazamiento vertical de usuarios de silla de ruedas
siguiendo el trazado de la escalera o del tramo de la misma en que se instale.

Este tipo de mecanismos es sélo adecuado para su uso por personas que estén instruidas en su
manejo o donde se pueda asegurar que existe supervisién y asistencia en su utilizacién y sus
controles deben prevenir el uso no autorizado, por ejemplo mediante llave.

Por ello deben suponer una alternativa de ultimo recurso a la hora de generar itinerarios urbanos
accesibles, solo asumibles tras explorar la posibilidad de incorporar, por orden de prioridad, rampas,
ascensores y plataformas elevadoras verticales.

En cualquier caso, deben construirse, instalarse y mantenerse seglin lo que se establece en la
Directiva 2006/42/CE sobre maquinas y en la norma UNE EN 81-40 vigente.

Los usuarios necesitan disponer de un espacio horizontal suficiente para el acceso y uso de estos
mecanismos a fin de detenerse, maniobrar, abrir y franquear puertas, etc.

Un espacio de giro de didametro 1,50 m libre de obstaculos y del barrido de la puerta es lo deseable
para el acceso y uso delante de estos mecanismos. Un diametro menor de 1,20 m no garantiza el uso
de forma auténoma por usuarios de silla de ruedas

En la plataforma deben figurar sus caracteristicas, la carga maxima admisible, el tipo de silla de
ruedas o, en su caso, si admite su utilizacidon por parte de otros usuarios asi como instrucciones de
uso y esquema de funcionamiento mediante pictogramas.

Se debe garantizar que el movimiento de la plataforma elevadora inclinada en todo su recorrido sea
siempre visible por el usuario a pie, de forma que pueda advertir el peligro y dispondran de sefiales
auditivas y luminosas durante todo su recorrido que deben activarse antes de que el movimiento
tenga lugar, fundamentalmente en lugares de gran afluencia de publico.

Sus caracteristicas seran:

Dimensiones minimas de | Carga minima de calculo Tipos de sillas

plataforma

silla manual o
eléctrica de tipo Ao B

75 x 100 cm
(anchura x profundidad)

250 kg/ m2
y siempre mayor de 250 kg
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Ejemplos

Imagen 02. Plataforma elevadora vertical.
Real Club Canoe

Ofrece la posibilidad de acceder a las piscinas
de la planta superior empleando una solucion
alternativa a la instalacion de un ascensor

Imagen 03. Plataforma elevadora inclinada (salva escaleras)
Su uso es muy poco frecuente en espacios publicos dada la complejidad de su manejo,
mantenimiento y puesta en marcha.

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS Pagina 226



VIAS PUBLICAS

Version julio 2016

'MADRID

desarrollo urbano

sostenible

g

1.9 Ayudas técnicas

‘llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll.‘

No es objeto de este documento ofrecer una amplia relacion de ayudas técnicas.
Se invita, sin embargo, al lector a realizar una exploracién sobre lo que aqui se
han denominado “ayudas técnicas”. En Internet se encuentran innumerables
ejemplos, e instituciones como el Ceapat o Centac son referentes en Espafa
para estas cuestiones.

0

“lllllllllllllllllllllllllllll..

Centro de Referencia Estatal de Autonomia Personal y Ayudas Técnicas
(Ceapat): http://www.ceapat.es/

Centro Nacional de Tecnologias de la Accesibilidad (CENTAC):
http://www.centac.es/
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2.1 Vados y pasos de peatones

El cruce peatonal constituye el espacio de interseccion entre el flujo de peatones y la circulacion de
vehiculos. Se trata por tanto de un punto de posible conflicto en el que es preciso asegurar:

- PRIORIDAD del trafico peatonal frente al rodado durante su uso.

- DETECCION Y CORRECTA INTERPRETACION por parte del peatdn de la existencia de
un punto de cruce de la calzada y del itinerario a seguir durante y tras su uso.

- SEGURIDAD del peatdn, informando al conductor de la posible presencia de personas en la
calzada mediante la adecuada sefializacidon horizontal y vertical.

Imagen 01. Paso de peatones con isleta intermedia en la calle de San Bernardo

RLERERLRLERERERLRRERERERRERERRRRERERERRERERNEREREREERERERNEENERENNERERERNENERLD Y

Recordar que en un cruce peatonal debe asegurarse la deteccion e
interpretacion por parte de los usuarios y la prioridad del itinerario peatonal en el
periodo de cruce de la calzada
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2.1 Vados y pasos de peatones

En la formacion de un cruce peatonal distinguiremos con claridad dos zonas:

Paso de peatones
Espacio de la calzada ocupado alternativamente por vehiculos o peatones.

Este zona debe contar con sefializacién vertical (en ocasiones mediante semaforos con sus
consiguientes sefiales luminosas y acusticas) y marcas viales horizontales (Normalizacién de
Elementos Constructivos para Obras de Urbanizacion 2002, en adelante NECOU 2002).

Zona de cruce

Zona de la acera en la que el peatdon o bien se dispone a emplear el paso de peatones para cruzar la
calzada o termina su itinerario de cruce y regresa de la calzada.

En este espacio es necesario resolver dos aspectos:

- Desnivel entre acera y calzada que, de existir, debe garantizar un itinerario accesible de
cruce.

- Sefializacién sobre el espacio peatonal que garantice la deteccion y correcta interpretacién
de la situacion tanto al iniciar el cruce de la calzada como a su finalizacion.

Detalles de diseiio

En el disefio de un cruce de peatones debemos tener en consideracion diversos aspectos, entre los
gque destacan:

- Desnivel entre acera y calzada
- Uso adecuado de los pavimentos tacto-visuales
- Pendiente adecuada de los planos que formen el vado (en el caso de ser necesario)

- Disposicion en el entorno urbano: ancho de los viales a los que sirve, cercania y disposicion de los
itinerarios peatonales mas cercanos, relacion del cruce a ambos lados del vial, etc.

Relacion entre acera y calzada

La disposicién entre acera y calzada, en la mayoria de los casos, se realiza en niveles o cotas
distintas, lo que implica generar un plano inclinado (vado de peatones) que resuelva el desnivel y
permita al usuario disponer de un itinerario accesible hasta la calzada, o bien elevar la calzada a la
cota de la acera mediante la construccion del correspondiente badén sobre la primera.

En Madrid el desnivel estandar a salvar mediante vado es de 14 cm (formaciéon de acera mediante
bordillo tipo III segin NECOU 2002 ficha PV.20), por lo que este tipo de situaciones puede
resolverse:

1.- En aceras de ancho mayor o igual a 2,60 m* se recurrird a un vado de tres planos inclinados
de pendientes adecuadas, empleando para ello los bordillos normalizados tipo IX-A, IX-B y IX-C de la
NECOU 2002
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2.- En aceras de ancho inferior a 2,60 m* se ejecutara un vado de dos planos, bajando por
completo la acera en ese tramo a la cota de la calzada.

*Nota: El ancho de acera para un vado de 3 planos en espacios urbanos de nueva construccidén sera
>3,20 m, segun lo establecido en la orden VIV/561/2010.

Acera

14 cm

/

Esquema Acera-Calzada a dlistinto nlvel
NECOU 2002 ficha PV.20

Calzada .
Bordillo

1 tipo 111 (C3-UNE)

Imagen 02. Formacion de vado de peatones en desnivel acera - calzada

Sin embargo en ocasiones la calzada y acera se disponen en el mismo nivel considerdndose, de
manera excepcional en este caso, un desnivel maximo de 3 cm entre ambos, bien por un disefio de
plataforma compartida o por el uso de pasos de peatones elevados.

En estos casos no es necesaria la formacion de un vado de peatones (rebaje en la acera),
centrandose la atencién en una correcta sefializacién del cruce y su entorno.

Acera

Calzada /

3cm

Bordillo

1 tipo IV (AL-UNE)

Esquema Acera-Calzada con desnlvel de 3cm
NECOU 2002 flcha PV.21

Imagen 03. Formacién de vado de peatones con desnivel maximo de 3 cm entre acera y calzada
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El empleo de paso de peatones elevados (badén) implica la construccion de
rampas en la calzada que deberan cumplir las condiciones estipuladas por el
Consorcio de Transportes de Madrid, con especial atencion a sus pendientes en
aquellas vias por las que circulen autobuses, de manera que se evite el golpeo
contra el pavimento de la rampa desplegable para acceso al autobus de las
personas usuarias de silla de ruedas situada bajo el chasis del vehiculo.

O
YaY)

e"SENEEEEEEEEEEEEEN
YpEEEEEEEEEEEEEERS

AN EEEEEEEEE NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN EEEE NN NN NN NN NN NN NN NN EEEEEEEEEEEEEEEERY

Pendiente adecuada de los planos que formen el vado

En el caso de precisar un vado de patones para salvar el desnivel acera - calzada, se debera estudiar
la solucion mas educada en funcién del entorno urbano, ya sea el empleo de un vado de 2 o de 3
planos inclinados.

En ambos casos, para la construccion de los vados de peatones se emplearan, los bordillos tipo IX-A,
IX-B y IX-C de la NECOU 2002.

En cuanto a su pendiente, se considera adecuado un maximo del 10% para los planos de formacion
del vado, si bien su pendiente real dependera de la propia pendiente longitudinal y transversal de la
acera. Para un desnivel esténdar de 14 cm entre acera y calzada se considera suficiente un plano
inclinado central de longitud 120 cm y pendiente 10%.

) Maximo
Bordillo Maximo 2%
tipo IX C —_’_____}_{Jﬁ—’"
Calzada
Vado de peatones Itineraric peatonal accesible
longitud 120 cm no afectado por el vado peatonal

Imagen 04. Seccidn longitudinal de la formacidn de un vado de peatones

Pavimento tacto-visual
"Botones"

Pavimento tacto-visual
"Acanaladura"

Bordillo
tipo IX-B

Debera resolverse el

! drenaje de la zona
evitando el encharcamiento
en calzada o acera

Bordillo
tipo IX-C
Pavimento tacto-visual
"Botones”

Bordillo
tipo IX-B

Imagen 05. Esquema de la formacidn de un vado de tres planos inclinados
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Uso de los pavimentos tacto-visuales

Para la correcta deteccidn e interpretacion por parte del peatdn de la existencia de un punto de cruce

de la calzada y del itinerario a seguir para su uso se emplearan pavimentos tacto-visuales:

- Con alto contraste cromatico con su entorno

- Con texturas de geometria homologada, acorde a lo establecido en la UNE-ISO 21542-2012

Ver capitulo 1.3 “Pavimentos, rejillas, alcorques y tapas”.

Las dos tipologias de pavimentos a emplear en la deteccion y sefializaciéon de un vado de peatones son:

Pavimento tacto-visual

tipo "Botones"

Pavimento tacto-visual

tipo "Acanaladura"

@ inferior= 12 a 25mm Ancho cara superior de 17 a 30mm

——

©000 @id @ inferior= @ sup + (10%1) is Ancho cara inferior= cara superior + (10+1)

© 0O O O O d segln @ superior de 42 a 70mm s segln ancho cara superior 57 a 78mm
 —

© 000 o Altura max — Altura max

OO 000 de relieve 4 a 5mm de relieve 4 a 5mm
———

Planta Seccion Planta Seccién

Imagen 06. Tipologia de pavimentos tacto visuales segin UNE-ISO 21542-2012

El cruce entre el itinerario peatonal y la calzada es un punto de especial atencién en el que debe
garantizarse la correcta deteccion y sefializacion de 4 elementos:

Sobre la calzada:

1. PASO DE PEATONES. Zona de interseccién entre la circulacién rodada y el transito
peatonal, es decir, la parte del itinerario peatonal que cruza la calzada de vehiculos.

Sobre la acera, mediante el uso de pavimentos tacto-visuales:

2. BANDA DE APROXIMACION. Banda de pavimento tacto-visual de botones cuya funcién
es sefializar la presencia inmediata de la calzada. Similar al efecto “borde de andén”.

3. BANDA DE DIRECCION. Banda de pavimento tacto-visual de acanaladura que establece
el eje o direccidén de cruce entre ambos lados de la acera.

4. BANDA DE DETECCION. Banda de pavimento tacto-visual de acanaladura cuyas
funciones son:

- Indicar en la acera la presencia del paso de peatones y encaminar al usuario el punto de
cruce.

- Garantizar que el usuario, tras el uso del paso de peatones, retorna a la acera en
condiciones de seguridad, dirigiendo bien hasta linea de fachada o a un itinerario peatonal
accesible. Cuando no cuenta con algun quiebro, coincide en prolongacién con la banda de
direccion.
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2.1 Vados y pasos de peatones
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Imagen 07. Formacidon de vado de peatones con desnivel maximo de 3cm entre acera y calzada

acce ble

wmuwm SUPRECION DE BARIELLS

En tanto no aparezca una norma técnica que establezca un nuevo modelo, se considera
conveniente la aplicacion de las siguientes disposiciones:

1) Se considera mas adecuada la anchura minima de 1,20 metros para las bandas de pavimento
tacto-visual de sefializacidon de vados peatonales, estableciendo el relieve de “botones” para la
banda “de aproximacion” adyacente al bordillo que delimita calzada y acera, y el relieve de
acanaladura para la banda “de direccion”.

2) No deberan existir discontinuidades entre las diversas bandas de pavimento tacto-visual.

3) En todos los casos, el contraste cromatico de los pavimentos tacto-visuales con el resto del
pavimento peatonal se considera de importancia fundamental, aspecto coincidente en ambas
normas y sobre el que debe hacerse un especial seguimiento, al igual que la estricta observancia
de lo determinado en la Norma UNE-ISO 21542-2012 en lo relativo a las caracteristicas
geométricas de los pavimentos tacto-visuales.

4) En cuanto a las pendientes maximas de los planos que configuran el vado se estima que en
consideracion de: a) la propia pendiente longitudinal de la acera (que no se tiene en cuenta en
ninguna de las normas citadas), b) la utilizacion para la construccion de vado de los bordillos
usuales en la Comunidad de Madrid (tipos IXa, IXb y IXc de la N.E.C. 2002 del Ayuntamiento de
Madrid) y c) que el desnivel estandar en la Comunidad de Madrid a salvar mediante el vado es
de 14 cm, la pendiente del 10% se considera adecuada para estos planos inclinados. Una
longitud de 1,20 metros para estos planos cumpliria con el requisito de pendiente maxima y, al
ser esta dimension coincidente con la anchura de la banda de pavimento tacto visual de botones
adyacente al bordillo, facilita sustancialmente su ejecucion en obra.

(continda)

*
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5) En lo que se refiere a la anchura total minima de la acera para permitir la construccion de un
vado peatonal de tres planos, se considera 2,60 metros como la dimension adecuada. Para
anchuras menores se recomiendan otras soluciones, como rebajar la cota de la acera en toda su
anchura.”

Acuerdo adoptado en fecha 8 de junio de 2016, por el Pleno del Consejo para la Promocion de la
Accesibilidad y Supresién de Barreras de la Comunidad de Madrid relativo a la ADOPCION DE CRITERIO DE
INTERPRETACION EN CUANTO A LO DISPUESTO PORLA NORMATIVA DE LA COMUNIDAD DE MADRID PARA
VADOS DE PEATONES EN RELACION ALAS PRESCRIPCIONES DE LA ORDEN VIV/561/2010, DE 1 DE
FEBRERO
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Entorno urbano

El entorno urbano del cruce de peatones determina su composicién, sefalizacion y tipologia, dando
lugar a una gran cantidad de soluciones que, a modo de esquema, quedan recogidas en las fichas
VP.05 y VP.06 del presente manual.

La toma de decisiones podemos resumirla en tres cuestiones:

1.- Desnivel acera calzada, lo que desembocara en la necesidad o no de un vado de peatones, tal
y como se ha desarrollado en apartados anteriores.

2.- Ancho de acera disponible. En acera inferiores a 2,60 m tan solo podremos disponer vados de
dos planos inclinados, mientras que en aceras de al menos 2,60 m de ancho podremos disponer
vados de 3 planos

2,30< ancho <2,60m
S

}1'40 91'991 Imagen 08. Paso de peatones de 2
(T T N planos con rebaje completo de acera.
_ \ Su uso no es frecuente, buscando en el

entorno espacios mas amplios en los
que realizar el cruce de peatones con
mayor seguridad.
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Imagen 09. Paso de peatones de 3 planos. Paseo Prado - Recoletos

3.- Disposicion de los itinerarios peatonales mas cercanos. De forma preferente los
pavimentos tacto-visuales deberan sefializar el camino hasta la fachada mas cercana, ya que se
considera que el itinerario peatonal, en principio, discurre paralelo a la misma.

Para conseguirlo en ocasiones las bandas de pavimento deberan incorporar cambios de direccion o
incluso puntos de encuentro entre distintos recorridos, lo que puede llegar a complicar su trazado.

PUNTO DE CAMBIO DE DIRECCION
|

= N

P
/
o -®
=2,60m

Imagen 10. Uso de pavimentos en el cruce de dos pasos de peatones
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En los casos de cruces entre pavimentos de pasos de peatones, la principal baza
de proyecto es lograr un disefio lo mds sencillo posible, evitando complejos
trazados y encuentros.

El disefio mas sencillo sera el que sin duda entenderan con mayor facilidad los
usuarios
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En un pequefio porcentaje de casos no sera viable guiar a los usuarios hasta la fachada de un edificio
(por ejemplo en los cruces frente a parques o plazas), casos en los que dispondremos franjas guia de
pavimento a modo de encaminamiento que genere una “alineacién virtual” de las fachadas mas
cercanas.
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Imagen 11. Uso de pavimentos auxiliares para marcar la “alineacion virtual” de fachadas
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Una vez seleccionada la tipologia de vado y la disposicion de los pavimentos, cabe preguntarse por la
relacion entre de los vados a ambos lados del vial que se pretende cruzar.

La forma correcta de afrontar esta parte del disefio es generar un eje de cruce que transite dentro de
la zona senalizada, incluso apoyandose en elementos sobre la calzada con relieve de acanaladura
que, de forma lateral al cebreado, eviten que un usuario con discapacidad visual abandone la zona de
proteccion del cruce.

EJE PERPENDICULAR AL VIAL CON DESFASE ENTRE VADOS
7 7
RN -
I
[
]

7 7
Imagen 12. Distintas opciones de relacién entre vados a ambos lados de un mismo vial
Por ultimo cabe realizar una consideracion fundamental sobre la necesidad de plantear un adecuado

drenaje de las calzadas en la proximidad de los vados de peatones, a fin de evitar encharcamientos
en los puntos de paso.
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Imagen 13. Problemas de encharcamiento producidos por una ejecucion deficiente del encuentro
vado-calzada en la calle de Alcala

Isletas

Cuando el itinerario peatonal que atraviesa la calzada, debido a su longitud, precise de una isleta
intermedia, la principal pauta de disefio es garantizar la seguridad de los usuarios durante el tiempo
de espera que permanezca en ella, sin olvidar que se constituyen en una especie de prolongacién del
paso de peatones, por lo que su interpretacion debe ser clarisima y sus condiciones de maxima
accesibilidad.

Es por esto que su dimension debe ser tal que posibilite la parada en condiciones de seguridad,
dimensionada para el flujo de peatones previsto, se ejecute con el minimo resalte posible, se
empleen pavimentos adecuados y se eviten los itinerarios complejos cuando las isletas tienen un
desarrollo considerable.

Dado que las condiciones de cruce de calzada y afluencia de peatones varian segun el vial que se
esté proyectando, tan solo se pueden establecer desde el punto de vista normativo valores minimos
dimensionales, que deberan ser ajustados a las previsiones reales de uso de la isleta.

En su disefio tendremos en cuenta:

1.- Su ancho minimo sera el mismo que el del paso de peatones y su longitud de al menos 1,50 m,
fondo necesario para el refugio en condiciones de seguridad de una persona usuaria en silla de
ruedas mas un posible acompanante que empuja la silla.

2.- Las isletas podran ejecutarse:
2.a- Al mismo nivel de la calzada.

2.b- Elevadas entre 2 y 4cm sobre la calzada, resolviendo el encuentro mediante un bordillo
rebajado de pendiente no superior al 12%.

2.c- Elevado al nivel de la acera, como prolongaciéon de un paso de peatones elevado
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2.d- Elevado al nivel de la acera, generando el acuerdo mediante vados de peatones como si
de una acera normal se tratara. En este caso entre vados se dispondra de una plataforma
horizontal de al menos 1,50 m de ancho

Es el caso de isletas intermedias en grandes bulevares y avenidas que generen isletas
superiores a 4,00 m de ancho.

Imagen 14. Distintas opciones de isletas intermedias

Respecto al uso de los pavimentos tacto-visuales se tendran en cuenta, al igual que en el caso de los
pasos de peatones, lo establecido en la orden VIV 561/2010 asi como el criterio de interpretacion del
Consejo para la Promocién de la Accesibilidad y Supresién de Barreras de la Comunidad de Madrid
extrapolable a la construccidn de isletas.

a) Isletas ubicadas a nivel de calzada:

Dispondra de dos franjas de pavimento tacto visual del tipo botones en los bordes de la isleta con
una anchura igual a la del paso de peatones y fondo minimo de 40 cm, siendo preferible que alcance
los 120 cm de fondo, aunque llegue a ocupar la totalidad de la isleta (ver ficha VP.15).

Cuando se disponga de espacio suficiente entre ambas bandas de pavimento de botones (al menos
120 cm), se uniran ambas franjas por una de pavimento tactil direccional de acanaladura de 80 cm
de ancho minimo, siendo preferible un ancho de 120 cm, dispuesto en sentido longitudinal a la
marcha (ver ficha VP.16)

b) Isletas ubicadas al mismo nivel de las aceras.

El empleo de los pavimentos tacto-visuales es similar al caso anterior, con la salvedad de que al
tener que generarse dos vados de acuerdo con la calzada, ambos deberan sefalizarse como si de un
paso de patones se tratara.

Semaforos

En los pasos de peatones en los que sea necesaria regulacion mediante semaforos, se dispondra de
avisadores sonoros, al menos en:

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS Pagina 243



7

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

Version julio 2016

'MADRID

desarrollo urbano

sostenible

i

2.1 Vados y pasos de peatones

- Las calles, de uno o dos sentidos de circulacion, que admitan la entrada de vehiculos y se
encuentren reguladas por luces en ambar intermitente en todo o en parte del ciclo
correspondiente al paso de peatones.

- Las calles de salida en las que el semaforo cuente con un elemento postizo cuya senal
luminosa permita el giro de los vehiculos de un carril cuando esta detenida la circulacién de
los vehiculos correspondientes al resto de carriles.

- Aquellos cruces de doble sentido de circulacion que presenten semaforos con ciclos diferidos
en los carriles de la calzada correspondientes a la entrada y la salida de vehiculos,
independientemente de que cuenten o no con isleta central.

Caso de que existan mecanismos de temporizacion que determinen una franja horaria de
funcionamiento del avisador sonoro, su programacién contemplard, como criterio Unico, las
necesidades de los usuarios con problemas de vision.

‘-Illllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll.‘

Es fundamental compatibilizar, en el funcionamiento de los avisadores acusticos,
las necesidades de las personas con discapacidad visual con las eventuales
molestias por ruido a los vecinos del entorno mds cercano teniendo siempre
presente la prevalencia de las condiciones de seguridad de las personas
usuarias de dichos dispositivos
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Los semaforos accionados con pulsador, para posibilitar su localizacidn y utilizacion, contaran con un
mecanismo emisor de una sefial acUstica de caracter intermitente que permita un radio de audicién
no inferior a 500 cm., un pictograma de tamafio y contraste de color elevado que refleje claramente
su funcién y modo de uso y un tamafio y sensibilidad que faciliten su manipulacién. El pulsador
estara situado entre los 100 y los 110 cm. medidos desde el suelo.

El tiempo de duracién del intervalo de paso de personas en los cruces regulados por semaforos se
calculard teniendo en cuenta los siguientes parametros: velocidad de desplazamiento de las
personas, 50 cm/seg; tiempo muerto para la percepcion del momento de paso, tres segundos, y
tiempo de holgura, tres segundos.
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En aquellos cruces en los que sea viable resulta conveniente la construccion de
“orejas” que amplian la anchura de la acera y disminuyen la de la calzada v,
con ello, la longitud de cruce lo que permite a su vez disminuir el tiempo de la
fase “verde” para peatones
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Cuando el tiempo de duracidon del intervalo de paso de personas no pueda sincronizarse con la
detenciéon de la totalidad de los movimientos de vehiculos, se dispondran isletas de espera.
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Alternativas de diseno

2,30=< ancho <2,60m
St

1,40 0,90
LT S
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Las tipologias de pasos de peatones en dos planos inclinados son viables, pero
deben intentar evitarse cuando otras opciones son posibles, como por ejemplo
ampliar la plataforma de acera aprovechando la linea de aparcamiento cercana
tal y como se muestra en la siguiente alternativa de disefio

Paso de peatones con vado de dos planos
inclinados

De uso en aceras estrechas de menos de 2,60
m de ancho de paso permite el acuerdo entre
la cota de calzada y acera a distinto nivel.

Se prestard atenciéon a la pendiente de las
rampas generadas, su correcta sefializacién y
a no generar con el vado escalones en el
acceso a los inmuebles colindantes.
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Paso de
aparcamiento

peatones en zona de

En aceras estrechas cuando no se quiere
recurrir a un vado que afecte a la cota de la
acera se puede optar por una solucidn
alternativa ocupando parte de las plazas de
aparcamiento colindantes para generar el vado
de tres planos.

Este tipo de soluciones presenta como ventaja
ampliar el ambito peatonal, acercando al
usuario al cruce de la calzada, lo que
disminuye la longitud de cruce, mejora su
visibilidad y con ello la seguridad en el paso de
la calzada
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Paso de peatones en zonas de plataforma
compartida

En este caso no se precisa de vados de planos
inclinados al no existir, de entrada, desnivel
entre calzada y acera. La sefializacion tanto en
la calzada, con las correspondientes marcas
viales, como sobre la acera, con la utilizacion
de los pavimentos tacto-visuales, se
correspondera con el resto de los casos.

Paso de peatones elevado

Solucién de uso cada vez mas extendido en los
cascos urbanos cuando los viales no tienen una
afluencia de trafico excesiva o incluso cuando
se pretende aminorar la velocidad de los
vehiculos.

En su disefio debe atenderse al sistema de
drenaje de la calzada (no en vano puede
suponer un dique a la evacuacion de aguas) y a
la pendiente de las rampas, que deberan
cumplir con las especificaciones estipuladas por
el Consorcio de Transportes de Madrid para su
uso por parte de autobuses.
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Ejemplos

Imagen 15. Bolardos

Disponer bolardos en un vado de peatones no es una situacion deseable si bien, en ocasiones, son
necesarios en algunos entornos urbanos para evitar la invasion de la acera por parte de vehiculos
como zona de aparcamiento.

En caso de instalarlos deberan cumplir las especificaciones de la normativa en cuanto a su ancho de
paso, altura y contraste cromatico.

Imagen 16. Imbornal en vado peatonal en la calle de Clara del Rey.
Hay que evitar la ubicacion de imbornales y sumideros en la superficie del paso de peatones.
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Imagen 17. Situaciones de plataforma compartida acera—-calzada en la calle de Ciudad Rodrigo.

En ocasiones acera y calzada comparten una misma cota, por lo que no es necesario generar un
vado de transicion entre ellas, debiendo mantener sin embargo el resto de medidas de sefializacion
y posicién de los pavimentos tacto-visuales. Hay que evitar el empleo de bolardos inadecuados que
puedan provocar tropiezos

Imagen 18. Bandas de direccion y deteccion no alineadas.

En la imagen se muestra una banda de direccion de un paso de peatones que quiebra su direccion
hasta alinearla con la del cruce, dirigiendo de este modo a usuarios con discapacidad visual en el
rumbo correcto.
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Imagen 19. Area intermodal de Canillejas

Al tratarse de un area intermodal en la que se establecen pavimentos en bandas de
encaminamiento entre distintas areas, las bandas de deteccion y direccion son sustituidas por los
mencionados encaminamientos.

Imagen 20. Disposicion en el entorno urbano
A la hora de proyectar o construir un paso de peatones en entornos urbanos consolidados se
evitara el mobiliario urbano o arbolado existente
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Imagen 21. Construccién del acuerdo acera-calzada

En su ejecucion debe replantearse correctamente el desnivel existente a fin de evitar generar
escalones, y mas aun intentar resolverlo mediante elementos afiadidos que invaden la calzada como
en la imagen de la derecha.

Imagen 22. Paso de peatones

Aunque no es una situacién habitual ni adecuada, cuando la direccion del paso de patones cambie
en mitad de su trayecto, se debera acotar la zona de cebreado mediante elementos de relieve en la
calzada.
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Imagen 23. Paso de peatones en aceras estrechas

En estos casos aunque se pueda recurrir a soluciones de vados en dos planos, lo mas interesante
es explorar otras opciones, como ampliar la zona de la acera gracias al espacio que proporcionan
plazas de aparcamiento cercanas.

Esta solucion mejora la usabilidad del vado de peatones, disminuye la longitud de cruce y
aumenta la visibilidad del peatdon para el vehiculo, con lo que se refuerza la seguridad en el cruce
de la calzada

Imagen 24. Posicién de la banda de direccién

Si bien la posicion dptima de la banda de direccion se corresponde con el eje central del paso de
peatones, en ocasiones, tal como se muestra en la imagen, la banda de direccién del vado de
peatones puede sufrir un desplazamiento lateral a fin de evitar algin posible obstaculo (mobiliario
urbano, arbolado, etc.), conservando siempre la posicion mas proxima al eje central.
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1. PASO DE PEATOMNES / \"\ 2. 'BANDA DE APROXIMACION'

2. 'BANDA DE APROXIMACION' ?% \\ 2. 'BANDA DE DIRECCION'
3-4. 'BANDA DE DIRECCION \\ 4. 'BANDA DE DETECCIGN'

¥ DE DETECCION'

\\ 'PUNTD DE DECISION'

1. PASO DE PEATONES
Y CRUCE ELEVADO

DISPOSICION ORDEMADA DE ELEMENTOS
DE URBANIZACION Y MOBILIARIO URBAN O

VADO DE VEHICULOS

Imagen 25. Proyecto del entorno de la Plaza de Callao (2008).

La realidad de la trama urbana y su diversa geometria revela la necesidad de disponer de unos
criterios basicos de disefio que deberan acoplarse en cada caso a las situaciones que se presenten
sin perjuicio de la correcta interpretacion de los criterios basicos que rigen el vado de peatones
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Imagen 26. Relieve superficial en la
pintura termoplastica en frio de dos
componentes, realizado  durante  su
aplicacion, para mejorar las condiciones de
no resbaladicidad en mojado. Santander.

Imagen 27. Isleta de dimensiones claramente insuficientes, en un cruce de alta afluencia peatonal,
en la avenida de los Poblados.
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Imagen 28 Paso de peatones con excesiva pendiente transversal en la calle de Cebreros.

Imagen 29. Relieve en calzada en el borde del paso de peatones en las calles de Barbara de
Braganza y Jacometrezo.
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Normativa de aplicacion

Con ambito estatal, Orden VIV 561/2010.

Art.20 Vados peatonales

Art.21 Pasos de peatones

Art.22 Isletas

Art.23 Semaforos

Art.45 Tipos de pavimento tactil indicador en itinerarios peatonales accesibles
Art.46 Aplicaciones del pavimento tactil indicador

Con ambito autonémico, Decreto 13/2007 de la Comunidad de Madrid

Norma 2 Itinerario exterior

Criterio del Consejo para la Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras de la

Comunidad de Madrid (CPASB)

Documento: “Aprobacion del criterio de interpretacién en cuanto a la sefalizacion con pavimento
tacto visual de los vados peatonales, entre el Decreto 13/2007, de 15de marzo y la Orden VIV

561/2010, de 1 de febrero”

CUADRO RESUMEN DE PARAMETROS NORMATIVOS

VALOR
, NORMATIVO REFERENCIA

DESCRIPCION

(ORDEN VIV. NORMATIVA

561/2010)
1.- Vados de peatones
Invaden el itinerario peatonal accesible de la via publica NO Art. 20
Ancho minimo del plano inclinado del vado a la cota de 1,80 m Art. 20
calzada
Encuentro enrasado entre planos inclinados de vado en si Art. 20

acera y la calzada
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L
VALOR
, NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION
(ORDEN VIV. NORMATIVA
561/2010)
El vado presenta cantos vivos NO Art. 20
Planos inclinados del vado antideslizante st Art. 20
Banda de aproximacidn con sefalizacion mediante .
) . o ., si Art. 20
pavimento tacto visual del tipo “botones
Ancho de la franja de pavimento tipo “botones” 80 cm Art. 46
] P P Adecuado 120 cm* '
Banda de deteccién con sefializacion mediante pavimento ,
. L " SI Art. 46
tacto visual del tipo “acanaladura
. . S ” 80 cm
Ancho de la franja de pavimento tipo “acanaladura Art. 46

Adecuado 120 cm*

Discontinuidad entre banda de aproximacién y deteccién No * Criterio CPASB
Cuando el itinerario peatonal accesible no disponga de
linea de fachada o similar se sustituird por una franja de st Art. 46
pavimento tacto visual de “acanaladura” y ancho 0,40 m

Pendiente longitudinal maxi los planos incli |

endiente longi udlna. maIX|me? de los planos inclinados e 10% Art. 20
vado (tramos de longitud inferior a 2,00 m)

Pendiente longitudinal maxima de los planos inclinados el

. 8% Art. 20

vado (tramos de longitud entre a 2,00 y 2,50 m)

Pendiente transversal maxima en vados 2% Art. 20
En vados de un solo plano inclinado, los desniveles de sus sf Art. 20
laterales estaran protegidos evitando caidas '
Pendient | incli Il I | nivel

endiente e planos inclinados para llevar la acera al nive 8% Art. 20

de la calzada
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L
VALOR
, NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION o
(ORDEN VIV. NORMATIVA
561/2010 )

2.- Pasos de peatones
Su ,ublcauon facilitara la visibilidad entre peatones y si Art. 21
vehiculos
Ancho del paso de peatones al menos igual al de los dos si Art. 21
vados que los acotan
Cuando la pendiente de alguno de los vados sea superior
al 8%, al ancho del paso se ampliard en 90 cm medidos SI Art. 21
desde el limite exterior del vado
Trazado preferentemente perpendicular a la acera st Art. 21
Senalizacion en el suelo mediante pintura antideslizante y .

: . o SI Art. 21
vertical mediante sefial homologada
3.- Isletas
Ancho minimo de la isleta similar al paso de peatones st Art. 22
Si |? |s!eFa dispone de dos vados, el espacio entre ambos 150 cm. Art. 22
sera minimo de
Cuando la isleta no pueda cumplir lo anterior se ejecutara
sobre una plataforma entre 2 y 4cm por encima de la st Art. 22
calzada
En el caso anterior el encuentro se resuelve mediante un .

. . . SI Art. 22
bordillo con pendiente maxima 12%
Fondo minimo de la plataforma de isleta 150 cm. Art. 22
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L
VALOR
, NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION o
(ORDEN VIV. NORMATIVA
561/2010 )
4.- Semaforos
Los semaforos se situaran lo mas cerca posible de la linea si Art. 23
de cruce
Los semaforos que se activen mediante pulsadores los si Art.23
dispondran en lugar y altura accesible para todos )
Altura maxima del pulsador 120 cm. Art.23
Altura minima del pulsador 90 cm Art.23
Distancia maxima del pulsador al limite del cruce 150 cm. Art.23
Didmetro minimo del pulsador 4cm Art.23
El pulsador emitira tono o mensaje que confirme su uso st Art.23
El pulsador incorpora icono e informacion textual que sf Art.23
facilite su reconocimiento y uso )
En el pulsador o junto a éste, se dispone de flecha en
sobre relieve y alto contraste, de 4 cm de longitud st Art.23
minima
Los pasos de peatones regulados por semaforos
dispondrdn de dispositivos sonoros que indiquen el
periodo de paso en los siguientes Casos
a) Calles de uno o dos sentidos de circulacién, que
admitan la incorporacion de vehiculos y se encuentren st Art.23

reguladas por luces en ambar intermitente en todo o en
parte del ciclo correspondiente al paso de peatones.

b) Calles en las que el semaforo cuente con un elemento
cuya sefial luminosa permita el giro de los vehiculos de un
carril cuando esta detenida la circulacion de los vehiculos
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L
VALOR
, NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION 5
(ORDEN VIV. NORMATIVA
561/2010 )
correspondientes al resto de carriles.
c) Calles de doble sentido de circulacion que presenten
semaforos con ciclos diferidos en los carriles de la calzada
correspondientes a la incorporacién y la salida de
vehiculos, independientemente de que cuenten o no con
isleta central.
Los calculos precisos para establecer los ciclos de paso se
realizaran desde el supuesto de una velocidad de paso st Art.23

peatonal de 50 cm/seg.

* Criterio del Consejo para la Promocidn de la Accesibilidad y Supresion de Barreras de la Comunidad

de Madrid (CPASB).
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El cuadro anterior expresa el resumen de la normativa con ambito de aplicacién estatal (Orden VIV
561/2010). Por otro lado la normativa autonémica sobre la materia, constituida por la Ley 8/93, de
22 de junio, de Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas de la
Comunidad de Madrid y el Decreto 13/2007, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno de la
Comunidad de Madrid, por el que se aprob6 el Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de
Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas, segun su propio ambito de
aplicacién, sigue siendo vigente y su cumplimiento exigible en todos aquellos aspectos no
regulados de forma expresa por la normativa estatal, en tanto no se produzca su modificacion

y adaptacion a ésta.

Por ello a continuacién se resumen los aspectos del D.13/2007 de la Comunidad de Madrid que no

aparecen regulados en la Orden VIV 561/2010.

DESCRIPCION

VALOR
NORMATIVO

(D.13/2007 CAM)

REFERENCIA
NORMATIVA

1.- Vados de peatones

La franja se extenderd sin interrupcién desde el vado
hasta linea de fachada, ajardinamiento o parte mas
exterior del itinerario peatonal

st

Norma 2 - 1.1.1. e)

La franja de alineara perpendicularmente a la linea de
encuentro vado-calzada

st

Norma 2 - 1.1.1. f)
Grafico 5

2.- Pasos de peatones

Deben ser visibles, de dia y de noche, desde los
vehiculos en su sentido de marcha y a una distancia tal
que, a la velocidad autorizada, pueda realizarse la
detencidén sin riesgo para los peatones

st

Norma 2 - 1.2. e)

Los pasos de peatones oblicuos, con bordillos curvos o
zonas de calzada sobre elevadas, contaran a ambos
lados de la zona de paso y en toda la longitud del cruce
con una franja de sefalizacién tacto-visual de
acanaladura homologada con alto contraste de color
respecto a los pavimentos adyacentes, dispuesta en
sentido longitudinal a la marcha

st

Norma 2 - 1.2. e)

Anchura minima de franja anteriormente sefialada

30 cm.

Norma 2 - 1.2. e)
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L —
VALOR
o NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA

(D.13/2007 CAM)

4.- Semaforos

Si  existen mecanismos de temporizacibn que
determinen una franja horaria de funcionamiento del

avisador sonoro, su programacion contemplara, como st Norma 2 - 1.2. g)
criterio Unico, las necesidades de los usuarios con
problemas de visidn
El tiempo de paso (T) se calculara teniendo en cuenta:
T(seg)=3+ (L/V)+3 ,donde
st Norma 2 - 1.2. i)

T: Tiempo de paso en segundos
V: Velocidad maxima de paso, 0,5 m/s
L: Longitud del paso en metros
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VP.01
VP.02
VP.03
VP.04
VP.05
VP.06
VP.07
VP.08
VP.09
VP.10
VP.11
VP.12
VP.13
VP.14
VP.15
VP.16

Fichas Técnicas

Relacion entre acera y calzada (I)

Relacién entre acera y calzada (II)

Sefializacion tacto-visual. Esquema general

Senalizacion tacto-visual. Alternativas de composiciéon (I)

Sefializacion tacto-visual. Alternativas de composicion (II)

Sefializacion tacto-visual. Alternativas de composicion (III)

Vado de peatones a distinto nivel. Rebaje completo de acera

Vado de peatones a distinto nivel. Aceras en espacios urbanos de nueva construccion
Vado de peatones a distinto nivel. Aceras en espacios urbanos consolidados

Vado de peatones a distinto nivel. Cruce de aceras en espacio urbano de nueva construccion
Vado de peatones a distinto nivel. Disposicidn en espacio urbano abierto

Vado de peatones a distinto nivel. Disposicién en curva

Vado de peatones al mismo nivel. Disposicion en plataformas compartidas

Paso de peatones elevado

Isletas de 1,50 a 3,70m de ancho

Isletas de ancho superior a 3,70m
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
RELACION ENTRE ACERA Y CALZADA (I)

El cruce peatonal constituye el espacio de interseccion entre el flujo de peatones y la circulacion de
vehiculos. Se trata por tanto de un punto de posible conflicto en el que es preciso asegurar:

- PRIORIDAD del trafico peatonal frente al rodado durante su uso.

- DETECCION Y CORRECTA INTERPRETACION por parte del peatén de la existencia de un
punto de cruce de la calzada y del itinerario a seguir tras su uso.

- SEGURIDAD del peatén, informando al conductor de la posible presencia de peatones en la
calzada mediante la adecuada sefalizacion horizontal y vertical.

Paso de peatones

Espacio de la calzada ocupado alternativamente por vehiculos o peatones. Este zona debe contar con
sefializacion vertical (preferentemente mediante semaforos con sus consiguientes sefiales luminosas y
acusticas) y marcas viales horizontales (Normalizacion de Elementos Constructivos para Obras de
Urbanizacion 2002, en adelante NECOU 2002).

Zona de cruce
Zona de la acera en la que el peatén o bien se dispone a emplear el paso de peatones para cruzar la
calzada o termina su itinerario de cruce y regresa de la calzada.

En este espacio es necesario resolver dos aspectos:
- Desnivel entre acera y calzada, que de existir debe garantizar un itinerario accesible de cruce.
- Sefalizacion sobre el espacio peatonal, que garantice la deteccion y correcta interpretacion de la
situacion, tanto al iniciar el cruce de la calzada como a su finalizacion.

RELACION ENTRE ACERA Y CALZADA A DISTINTO NIVEL
FORMACION DE VADOS DE PEATONES

Cuando la acera y calzada se encuentran a distinto nivel una solucion posible es generar un plano
inclinado (vado de peatones) que permita al usuario disponer de un itinerario accesible hasta la calzada.

En Madrid el desnivel estandar a salvar mediante vado es de 14cm (formacion de acera mediante
bordillo tipo 111 segin NECOU 2002 ficha PV.20), por lo que este tipo de situaciones puede resolverse:

1.- En aceras de ancho mayor o igual a 2,60m>* se
recurrird a un vado de tres planos inclinados de Acera

pendientes adecuadas, empleando para ello los bordillos £
normalizados tipo IX-A, IX-B y IX-C de la NECOU 2002 3
Calzada = )
o Bordillo
2.- En aceras de ancho inferior a 2,60m>* se ejecutara tipo 111 (C3-UNE)
un vado de dos planos, bajando por completo la acera en

ese tramo a la cota de la calzada. o )
Esquema Acera-Calzada a distinto nivel

NECOU 2002 ficha PV.20
*Nota: El ancho de acera para un vado de 3 planos en

espacios urbanos de nueva construccion sera =3,20m

RELACION ENTRE ACERA Y CALZADA EN PLATAFORMAS COMPARTIDAS O SEMICOMPARTIDAS

En este caso el desnivel maximo entre las plataforma de acera y calzada es de 3 cm., bien por un
disefio de plataforma compartida o por el uso de pasos de peatones elevados.

En estos casos no es necesaria la formacién de un vado de peatones (rebaje en la acera), centrandose
la atencién en una correcta sefializacion del cruce y su entorno.

El empleo de paso de peatones elevados implica la construccidon de rampas en la calzada que deberan
cumplir las condiciones estipuladas por el Consorcio de Transportes de Madrid, con especial atencion a
sus pendientes en aquellas vias por las que circulen autobuses.

Acera Calzada Acera
Calzada S
5
™ o Bordillo Bordillo
tipo IV (A1-UNE) tipo 111 (C3-UNE)
Esquema Acera-Calzada con desnivel de 3cm Esquema Acera-Calzada enrasado
NECOU 2002 ficha PV.21 NECOU 2002 ficha PV.20
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
RELACION ENTRE ACERA Y CALZADA (II)

EMPLEO DE BORDILLOS SEGUN NORMALIZACION DE ELEMENTOS CONSTRUCTIVOS 2002

Para la construccion de los vados de peatones, tanto en su tipologia de 2 como de 3 planos inclinados,
se empleard, los bordillos tipo IX-A, IX-B y IX-C de la NECOU 2002

PENDIENTE DE LOS PLANOS DE FORMACION DEL VADO

Se considera adecuada una pendiente maxima del 10%b para los planos de formaciéon del vado, si
bien su pendiente real dependera de la propia pendiente longitudinal y transversal de la acera.

Para un desnivel estandar de 14cm entre acera y calzada se considera suficiente un plano inclinado
central de longitud 120cm y pendiente 10%.

) Méaximo
Bordillo Maximo 2%
tipo IXC 10%
Calzada
Vado de peatones Itinerario peatonal accesible
longitud 120 cm no afectado por el vado peatonal

USO DE PAVIMENTOS TACTO - VISUALES

Para la correcta deteccion e interpretacion por parte del peatén de la existencia de un punto
de cruce de la calzada y del itinerario a seguir tras su uso, se emplearan pavimentos tacto-visuales:

- Con alto contraste cromético con su entorno
- Con texturas de geometria homologada, acorde a lo establecido en la UNE-1SO 21542-2012

Las dos tipologias de pavimentos a emplear en la deteccion y sefializaciéon de un vado de peatones son:

Pavimento tacto-visual Pavimento tacto-visual
tipo "Botones" tipo "Acanaladura”
@ inferior= 12 a 25mm Ancho cara superior de 17 a 30mm
——
@ @ @ @ @ d @ inferior=@ sup + (10+1) is Ancho cara inferior= cara superior + (10%1)
. —— -
@ @ @ @ @ d segln @ superior de 42 a 70mm s segun ancho cara superior 57 a 78mm
——
@ @ @ © @ Altura méax ————— Altura max
@ @ © @ @ de relieve 4 a 5mm de relieve 4 a 5mm
——
@ @ @ @ @ D Dy My
V77 ————
Planta Seccién Planta Seccién

ESQUEMA DE FORMACION DE VADO DE PEATONES DE TRES PLANOS

00((\ Pavimento tacto-visual 4’70/7
N 4 "Botones" 0

Bordillo
tipo IX-B

Pavimento tacto-visual
"Acanaladura"

N
%

7%

W
YO

Deberé resolverse el
drenaje de la zona

evitando el encharcamiento
en calzada o acera

Bordillo
tipo IX-C
Pavimento tacto-visual
"Botones"

Bordillo
tipo I1X-B
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
SENALIZACION TACTO-VISUAL. ESQUEMA GENERAL

El cruce entre el itinerario peatonal y la calzada es un punto de especial atencion en el que debe
garantizarse la correcta deteccion y sefializacion de 4 elementos,

Sobre la calzada:

1. PASO DE PEATONES. Zona de interseccion entre la circulacion rodada y el transito
peatonal, es decir, la parte del itinerario peatonal que cruza la calzada de vehiculos.

Sobre la acera:

2. BANDA DE APROXIMACION. Zona de la acera cercana al paso de peatones que en
funcién del desnivel con la calzada podréa disponer de un vado de planos inclinados.

3. BANDA DE DIRECCION. Banda de pavimento tactil que establece el eje o direccién de
cruce entre ambos lados de la acera.

4. BANDA DE DETECCION. Sus funciones son:

- Indicar en la acera la presencia del paso de peatones y encaminar al usuario el punto de cruce.
- Garantizar que el usuario, tras el uso del paso de peatones, retorna a la acera en condiciones de
seguridad, dirigiendo bien hasta linea de fachada o a un itinerario peatonal accesible.

SENALIZACION DE CADA ELEMENTO:

y acotando el Paso de Peatones de
acuerdo a la Ordenanza de
Movilidad para la ciudad de Madrid.

EJE O DIRECCION DE CRUCE

1. PASO DE PEATONES o @
Bandas antideslizantes sefializando
|

Banda de pavimento tacto-visual
homologado del tipo "botones"
indicador de la proximidad del paso
de peatones.
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I

cruce del paso de peatones.

3. BANDA DE DIRECCION ﬂ

—_——
\
\
\
\
\
IVYNOLVId
OldVH3ANILLI

4. BANDA DE DET}E{ZCION

Banda de pavimento tacto-visual

e o LA

del paso de peatones y encaminar a
una zona de seguridad tras su uso.

PUNTQO DE CAMBIO DE DIRECCIO/N ITINERARIO

A

En ocasiones es necesaria una pieza PEATONAL
intermedia entre bandas de deteccién
con distintas direcciones que puede
recibir un tratamiento de pavimento
distinto cuando sirve de unién a

distintas bandas de deteccion Ou_\_,_u_‘l
(ver fichas de alternativas de cotas en cm
composicion
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES

SENALIZACION TACTO-VISUAL. ALTERNATIVAS DE COMPOSICION (1)

Los pavimentos en pasos y vados de peatones se integran en cuatro elementos:

PASO DE PEATONES
BANDA DE APROXIMACION
BANDA DE DIRECCION
BANDA DE DETECCION

pwONPE

El desnivel entre acera y calzada, asi como la posicién de cada una de las bandas de pavimento definen
una amplia gama de esquemas posibles que deberan adaptarse a las necesidades de los peatones y la
configuracioén de los viales en cada caso particular.

2,30=< ancho <2,60m
Iy Iy

N\ 1,40 0,90 N\
[ &

w

VADO DE PEATONES VADO DE PEATONES
ACERAS INFERIORES A 2,30m ACERAS ANCHO ENTRE 2,30 Y 2,60m

R
o | I \
o
8
c
o)
p % 1 34
T N
C©
3s
o %]
4]
= -D i i
[T11 [T
VADO DE PEATONES VADO DE PEATONES
ACERAS DE AL MENOS 2,60m ACERAS DE AL MENOS 2,60m
BANDA DE DIRECCION CENTRADA BANDA DE DIRECCION DESCENTRADA

_

s

VADO DE PEATONES VADO DE PEATONES
ACERAS DE AL MENOS 2,60m ACERAS DE AL MENOS 2,60m
BANDA DE DIRECCION OBLICUA BANDA DE DETECCION A 90°
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES

SENALIZACION TACTO-VISUAL. ALTERNATIVAS DE COMPOSICION (I1)

Los pavimentos en pasos y vados de peatones se integran en cuatro elementos:

PASO DE PEATONES
BANDA DE APROXIMACION
BANDA DE DIRECCION
BANDA DE DETECCION

Rl

El desnivel entre acera y calzada, asi como la posicién de cada una de las bandas de pavimento definen
una amplia gama de esquemas posibles que deberan adaptarse a las necesidades de los peatones y la
configuracioén de los viales en cada caso particular.

_=2,60m _=2,60m
=y =y

VADO DE PEATONES VADO DE PEATONES
ACERAS DE AL MENOS 2,60m ACERAS DE AL MENOS 2,60m
BANDA DE DETECCION EN ANGULO BANDA DE DIRECCION SIN APOYO EN FACHADA
<2,30
~=2,60m 32500

N N

£

o

N
1T v N

N
) @
VADO DE PEATONES VADO DE PEATONES
ACERAS DE AL MENOS 2,60m ACERAS INFERIORES A 2,30m
DISPOSICION EN CURVA DISPOSICION EN CURVA
1
[ 11
PASO DE PEATONES ELEVADO PASO DE PEATONES ELEVADO
ACERAS INFERIORES A 2,30m ACERAS DE AL MENOS 2,30m
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES

SENALIZACION TACTO-VISUAL. ALTERNATIVAS DE COMPOSICION (III)

Los pavimentos en pasos y vados de peatones se integran en cuatro elementos:

PASO DE PEATONES
BANDA DE APROXIMACION
BANDA DE DIRECCION
BANDA DE DETECCION

A WN

El desnivel entre acera y calzada, asi como la posicion de cada una de las bandas de pavimento definen
una amplia gama de esquemas posibles que deberan adaptarse a las necesidades de los peatones y la
configuracion de los viales en cada caso particular.

S .
22,60m PUNTO DE CAMBIO DE DIRECCION

FH & %jj% N\
ig \ :

N -
i M ‘ Mﬁko\ E3E Mﬁko\
§ HHA i A
I L
I I
\
VADO DE PEATONES VADO DE PEATONES
ACERAS DE AL MENOS 2,60m ACERAS DE AL MENOS 2,60m
ENCUENTRO DE CALLES (I) ENCUENTRO DE CALLES (II)

RELACION ENTRE VADOS A AMBOS LADOS DEL MISMO VIAL

EJE PERPENDICULAR AL VIAL CON DESFASE ENTRE VADOS
7 7
——— /A
—_——_—— /A
I (A
7/ 7/

ul
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES

VADO DE PEATONES A DISTINTO NIVEL
REBAJE COMPLETO DE ACERA

Tipologia de vado de peatones en aceras estrechas, inferiores a 2,60m de ancho en espacios
urbanos consolidados y de menos de 3,20m en espacios de nueva creacion.

Formacion del Vado:
En estos casos la acera desciende en todo su ancho a la cota de calzada mediante dos planos inclinados
de pendiente longitudinal maxima del 8%.

Pavimento del vado:
Pavimento Pavimento homologado tacto-visual tipo "Botones"” segin UNE-1SO 21542-2012

Paso de peatones:
Zona de cruce de la calzada enrasada con la acera de al menos 1,80m

Banda de direccion:

Cuando el ancho de la acera supera los 2,30m permite una banda de aproximacion de 1,20m y una
banda de direccién de al menos 90cm que pueda ser detectada por los usuarios. En el resto de los casos
se optara por un vado que ocupa la totalidad del ancho de la acera

NOTA: Se prestara especial atencién en que el rebaje de la acera no genere escalones en el acceso a
los inmuebles colindantes.

CALZADA ACERA <2,30m EDIFICACION
= v
= o PENDIENTES DE VADO Y ACERA
E < El vado mantendra, cémo minimo, la pendiente
8 transversal general de la acera para evacuacion de

pluviales, limitada a un maximo del 2%, asi como la
pendiente longitudinal de la calle en su totalidad.

|
|
ITINERARIO o]
PEATONAL "1

BANDA DE APROXIMACION
PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "BOTONES"

Indicador de la proximidad del paso de peatones.
Se ejecutara todo el ancho del vado mediante un
pavimento de piezas homologadas segun UNE-1SO

<y 21542-2012 de fuerte contraste cromatico con su entorno
q
|
: BORDILLOS DE ACUERDO CALZADA-VADO
i Para la formacién del vado se emplearan los bordillos
: normalizados tipo I1X-A, IX-B y IX-C de la N.E.C.0.U 2002.
|
A ,,Ik 60/63/000060600000604006006000600 .
ol | BANDA DE DIRECCION
Fece : . — .
0‘_0; 3 La banda de direccién tan solo es necesaria en aceras de
N i ancho entre 2,30 y 2,60m. Se ejecutara mediante
w ol; pavimentotacto-visual del tipo “acanaladura™
O %]
) =i ° Acera <2,30m 2,30< ancho <2,60m
- — & — : £
(@) <l o
w | esC,
&) I cee ificio;
< |
) |
N |
N— .
/ H ;
g | /i
c
22 /]
c |
ss |\
'S a o0 i PLANOS INCLINADOS DE ACUERDO
o I
2 Q x Con pendiente maxima longitudinal del 8% incorporaran
é o pavimento tacto-visual del tipo "botones" cuando se
& % encuentren dentro del &mbito del paso de peatones

A\

%/ PLANTA o 1

cotas en m
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
VADO DE PEATONES A DISTINTO NIVEL

ACERAS EN ESPACIOS URBANOS DE NUEVA CONSTRUCCION

Tipologia de vado de peatones en aceras de espacios urbanos de nueva construccion con al menos
3,20m de ancho. Implica la formaciéon de un vado de tres planos inclinados.

ESPACIOS URBANOS DE NUEVA CREACION:

La orden VIV 561/2010 establece un ancho del mencionado itinerario de 1,80m, por lo que la
plataforma de acera alcanza un ancho de 3,20m (para un desnivel acera-calzada tipo de 14cm).

Formacion del Vado:

Mediante planos inclinados de pendiente longitudinal inferior al 10% (en la medida de lo posible 8%)
Su ancho habitual es de 1,20m, si bien es variable en funcién del desnivel acera-calzada

Pavimento del vado

Pavimento tacto-visual del tipo "botones" en todo el ancho del paso de peatones y planos inclinados de
acuerdo con la acera.

Paso de peatones:

Zona de cruce de la calzada enrasada con la acera al menos 1,80m

Banda de direccién:

Banda de pavimento tacto-visual del tipo "acanaladura" que establece el eje o direccién de cruce,
alineando los vados de peatones a ambos lados de la calzada. Se extendera hasta su encuentro con la
edificacidn o espacio seguro convenientemente sefializado.

ACERA NUEVA CONSTRUCCION =3,20m

ITINERARIO PEATONAL

Ancho minimo libre de paso de 1,80m

BANDA DE APROXIMACION
PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "BOTONES"

Indicador de la proximidad del paso de peatones.
Se ejecutara todo el ancho del vado mediante un
pavimento de piezas homologadas seguin
UNE-1SO 21542-2012 de fuerte contraste
cromatico con su entorno

BANDA DE DIRECCION
PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "ACANALADURA"

Para ser efectiva, la banda de direccion debe
alcanzar los 120cm de ancho, ejecutada mediante
pavimento tacto-visual del tipo "acanaladura" y
extenderse hasta el encuentro con la edificacion o
un lugar seguro convenientemente sefializado

BORDILLO DE ACUERDO CALZADA-VADO

Para la formacién del vado se emplearan los
bordillos normalizados tipo I1X-A, IX-B y IX-C de
la NECOU 2002.

FORMACION DEL VADO DE PEATONES

Planos inclinados con pendiente maxima
longitudinal del 10% (preferible 8%o)

CALZADA EDIFICACION
9 1,20 >1,80 |
-1
g |
5
@ O |
|
g 3¢ a TINERARIO o
X 10 N PEATONAL ™ ‘
[
|
N ‘ I
-
3 |
)
H =
i ]
w 13) .
ol |% =
HIl =
' T[Oo] |4l =t
< H
; =
a i
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N| O |
AV |
' |
<
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° <2% |
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES

VADO DE PEATONES A DISTINTO NIVEL
ACERAS EN ESPACIOS URBANOS CONSOLIDADOS

Tipologia de vado de peatones en aceras de espacios urbanos consolidados con al menos 2,60m de
ancho. Implica la formacion de un vado de tres planos inclinados.

ESPACIOS URBANOS CONSOLIDADOS:
Se considera suficiente para garantizar el itinerario peatonal accesible a usuarios de sillas de ruedas un
ancho de 1,20m, y por lo tanto una plataforma de acera de 2,60 (para desnivel acera-calzada de 14cm)

Formacioén del Vado:
Mediante planos inclinados de pendiente longitudinal inferior al 10% (en la medida de lo posible 8%)
Su ancho habitual es de 1,20m, si bien es variable en funcién del desnivel acera-calzada

Pavimento del vado
Pavimento tacto-visual del tipo "botones" en todo el ancho del paso de peatones y planos inclinados de
acuerdo con la acera.

Paso de peatones:
Zona de cruce de la calzada enrasada con la acera al menos 1,80m

Banda de direccion:

Banda de pavimento tacto-visual del tipo "acanaladura" que establece el eje o direccién de cruce,
alineando los vados de peatones a ambos lados de la calzada. Se extendera hasta su encuentro con la
edificacion o espacio seguro convenientemente sefalizado.

CALZADA ACERA EXISTENTE =2,60m
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|

ZONA DE CRUCE 21,80
|
|

1,20

ITINERARIO PEATONAL

Ancho libre minimo de paso de 1,20m

ITINERAR
ATONAI

™o

jad
C
o
_ v |_

IX-A| BORDJLLO

BANDA DE APROXIMACION
PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "BOTONES"

Indicador de la proximidad del paso de peatones.
Se ejecutara todo el ancho del vado mediante un
pavimento de piezas homologadas seguin
UNE-1SO 21542-2012 de fuerte contraste
cromatico con su entorno

x
1T

BANDA DE DIRECCION
PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "ACANALADURA"

Para ser efectiva, la banda de direccion debe
alcanzar los 120cm de ancho, ejecutada mediante
pavimento tacto-visual del tipo "acanaladura" y
extenderse hasta el encuentro con la edificacion o
un lugar seguro convenientemente sefializado

| IX-C

A

BORDILLO DE ACUERDO CALZADA-VADO

L
i

Para la formacién del vado se emplearan los
bordillos normalizados tipo I1X-A, IX-B y IX-C de
la NECOU 2002.

<2%

I

|

|

| FORMACION DEL VADO DE PEATONES
i Planos inclinados con pendiente maxima
|

|

longitudinal del 10% (preferible 8%o)

1X-B

Resolver drenaje
sin encharcamiento

JAN

o 1
cotas en m
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
VADO DE PEATONES A DISTINTO NIVEL
CRUCE DE ACERAS EN ESPACIO URBANO DE NUEVA CONSTRUCCION

Situacion comudn que acontece cuando dos calles en esquina pretenden el cruce de la calzada.

El uso de pavimentos debe facilitar la deteccidén y correcta interpretacion de situaciones complejas
ocasionadas por la interacciéon entre distintos vados y sus sefializaciones, empleando pavimentos
tacto-visuales de piezas homologadas segun UNE-1SO 21542-2012 de fuerte contraste cromatico con su
entorno.

En estos casos es habitual el uso de "Puntos de cambio de direccién” en las que es posible detectar
diferentes posibilidades y encaminarse hacia ellas, ya sea la presencia de pasos de peatones o la
localizacién de un itinerario peatonal seguro.

Este tipo de combinaciones debe mantener las condiciones de formacion de vados y anchos libres de los
itinerarios peatonales descritos en fichas anteriores

PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "BOTONES"

Indicador de la proximidad del paso de ‘

BANDA DE APROXIMACION *

peatones.

Se ejecutara todo el ancho del vado mediante :

un pavimento de piezas homologadas segtn ZQNA DE CFFUCE 21,§0
1 i

UNE-1SO 21542-2012 de fuerte contraste
cromatico con su en 0 1X] IX-C

BORDILLO

PUNTO DE CAMBIO
DE DIRECCION

Indica la posibilidad
de elegir dos|o mas
lirecciones, empleand
avimento fuertemente
astado (se|recomienda
del tipo "botones™).

»

7

ITINERARIC

I

\ 4

ITINERARIO o
PEATONAL

Resolver drenaje
sin encharcamiento

A
AN

BANDA DE DETECCION

BANDA DE DIRECCION [ PAVIMENTO TACTO VISUAL
PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "ACANALADURA" TIPO "ACANALADURA"
Para ser efectiva, la banda de direccién debe Banda de 120cm de ancho,
alcanzar los 120cm de ancho, ejecutada mediante ejecutada mediante pavimento
pavimento tacto-visual del tipo "acanaladura" y tacto-visual del tipo "acanaladura”

extenderse hasta el encuentro con la edificacion o
un lugar seguro convenientemente sefializado

esquema sin escala
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
VADO DE PEATONES A DISTINTO NIVEL

DISPOSICION EN ESPACIO URBANO ABIERTO

Disposicién en espacios urbanos abiertos, sin edificaciones que conformen alineaciones seguras a las
que encaminar a los usurarios tras el uso del paso de peatones.

Se recurriré a la creacion de un un limite o borde ficticio que encamine al usuario de baston hacia un
itinerario peatonal accesible mediante el uso de pavimentos tacto-visuales de piezas homologadas
segln UNE-1SO 21542-2012 de fuerte contraste croméatico con su entorno.

En el presente ejemplo se recurre a una banda de direcciéon "quebrada" con un angulo distinto a la
perpendicular, simulando situaciones que pueden darse en los chaflanes de las calles.

BANDA DE APROXIMACION

PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "BOTONES"

Indicador de la proximidad del paso de
peatones.

Se ejecutara todo el ancho del vado mediante
un pavimento de piezas homologadas segin
UNE-1SO 21542-2012 de fuerte contraste

cromatico con su en [o]

BORDILLO

1,20

i

7

.

.

///«

o
O

™o
-
1

N\

O

I

0,40

i

sin encharcamiento
]

Resolver drenaje
BORDILLO

A\

BANDA DE DIRECCION
PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "ACANALADURA"

Para ser efectiva, la banda de direccién debe
alcanzar los 120cm de ancho, ejecutada mediante
pavimento tacto-visual del tipo "acanaladura" y
extenderse hasta el encuentro con la edificacion o
un lugar seguro convenientemente sefializado

TN ESPACIO ABIERTO

PAVIMENTO TACTIL INDICADOR

Franja de pavimento tactil-visual del tipo
"acanaladura" que permite crear un limite o
borde ficticio que encamine al usuario hacia

un itinerario peatonal accesible y seguro

esquema sin escala
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
VADO DE PEATONES A DISTINTO NIVEL

DISPOSICION EN CURVA

La disposicion de pasos de peatones en curva debe evitarse ya que producen un efecto de confusion a
usuarios de baston en la direccion de cruce del paso de peatones, dirigiéndoles en ocasiones fuera de
los limites del emcebrado.

Para evitarlo es conveniente emplear bandas laterales de aviso tal y como recoge el D. 13/2007 de la
Comunidad de Madrid.

Estas bandas presentaran contraste croméatico y textura a fin de ser convenientemente identificadas,
recomendandose para su ejecucion pintura de dos componentes termoplasticos en frio sobre sobre la
superficie de aglomerado asfaltico.

CALZADA L ACERA EDIFICACION
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A Resolver drenaje
sin encharcamiento
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PAVIMENTO DE ACANALADURA

Franja de sefializacion tacto-visual de acanaladura homologada

de ancho minimo de 30 cm. con alto contraste de color dispuesto a
ambos lados del paso, y en toda su longitud, marcando el recorrido
(la préactica constructiva recomienda emplear en sustitucion,

sobre la superficie de aglomerado asfaltico, pintura de dos
componentes termoplasticos en frio).

esquema sin escala
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
PASO DE PEATONES AL MISMO NIVEL

DISPOSICION EN PLATAFORMAS COMPARTIDAS

Pasos de peatones cuando el desnivel maximo entre las plataforma de acera y calzada es de 3 cm.

Vado de peatones:
No es necesaria la creacion de vado mediante planos inclinados al disponerse la calzada enrasada con la
acera.

Banda de aproximacién

Ocupara una franja de al menos 1,20m de ancho de la acera mediante pavimento tacto-visual del tipo
"botones" de piezas homologadas segiin UNE-1SO 21542-2012 con fuerte contraste cromatico en
relaciéon a su entorno.

Paso de peatones:
Zona de cruce de la calzada enrasada con la acera al menos 1,80m

Banda de direccion:

Tan solo se incorporara en aceras que permitan que su ancho sea de al menos 0,90m

En caso contrario el pavimento de la banda de aproximacion se llevara hasta la alineacion de la
edificacion.

CIRCULACION CIRCULACION CIRCULACION
,  PEATONAL VEHICULOS PEATONAL

BORDILLO
BORDILLO
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‘ii Resolver drenaje BANDA DE APROXIMACION
sin encharcamiento PAVIMENTO TACTO VISUAL

TIPO "BOTONES"

Indicador de la proximidad del paso de peatones.
Se ejecutara todo el ancho del paso de peatones
mediante un pavimento de piezas homologadas
segun UNE-1SO 21542-2012 de fuerte contraste
cromatico con su entorno

|
|
|
|
|
|
i
}
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BANDA DE DIRECCION
PASO DE PEATONES PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "ACANALADURA"

Forma parte de los itinerarios peatonales que enlaza. Para ser efectiva, la banda de direccién debe
alcanzar los 120cm de ancho, ejecutada mediante
pavimento tacto-visual del tipo "acanaladura" y
extenderse hasta el encuentro con la edificacion o ﬂru—‘l
un lugar seguro convenientemente sefializado cotas en m

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS



pe

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

Ficha VP.14
Version julio 2016

2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
PASO DE PEATONES ELEVADO

El cruce de la calzada se desarrolla mediante un paso de peatones elevado que nivela acera y calzada.

Banda de aproximacién

Ocupara una franja de al menos 1,20m de ancho de la acera mediante pavimento tacto-visual del tipo
"botones" de piezas homologadas segiin UNE-1SO 21542-2012 con fuerte contraste croméatico en
relaciéon a su entorno.

Zona de cruce:

Mediante la elevacién de la calzada en al menos 1,80m de ancho, se nivela el cruce con la acera.

Esta operacidon genera planos inclinados a ambos lados del paso de peatones, por lo que es conveniente
disponer de franjas de deteccion laterales.

La construccién de rampas en la calzada que deberan cumplir las condiciones estipuladas por el
Consorcio de Transportes de Madrid, con especial atencion a sus pendientes en aquellas vias por las que
circulen autobuses.

Banda de direccion:
Tan solo se incorporara en aceras que permitan que su longitud sea de al menos 90cm.
En caso contrario la banda de aproximacién se llevara hasta la alineacion de la edificacion.
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BANDA DE APROXIMACION
PAVIMENTO TACTO VISUAL
TIPO "BOTONES"

Indicador de la proximidad del paso de peatones.
Se ejecutara todo el ancho del vado mediante un
pavimento de piezas homologadas segin UNE-1SO
21542-2012 de fuerte contraste croméatico con su
entorno

o 1
cotas en m
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
ISLETAS DE 1,50<ANCHO< 3,70

La isleta es una zona aislada, comprendida en el ancho de la calzada, destinada a la estancia de
peatones con objeto de fraccionar el tiempo empleado en el cruce de la misma.

Es fundamental la dimensién minima de 1,50 m. para permitir la espera del individuo.

El disefio es Unico, independientemente del tipo de plataforma en que se desarrolle y de los tipos de
vados con que se solucionen las aceras enfrentadas, Unicamente se hace una distincidén para isletas
menores y mayores de 3,70 m. de fondo.

Pavimento de la isleta:
En todo el ancho del paso de peatones pavimento tacto-visual del tipo "botones" de piezas homologadas
segun UNE-ISO 21542-2012 con fuerte contraste cromatico en relacién a su entorno.

CALZADA ISLETA CALZADA

L 1,50<ISLETA<3,70 L

i i

ORDILLO

BORDILLO

PASO >1,80

ANCHO DELI

BANDA DE APROXIMACION UNICA
PAVIMENTO TACTO VISUAL
TIPO "BOTONES"

Destinada a informar de la existencia de dos pasos de peatones
consecutivos.

Se ejecutara todo el ancho de la isleta mediante un pavimento de piezas
homologadas segiin UNE-1SO 21542-2012 de fuerte contraste cromatico
con su entorno

o 1
cotas en m
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES

ISLETAS DE ANCHO =3,70

La isleta es una zona aislada, comprendida en el ancho de la calzada, destinada a la estancia de
peatones con objeto de fraccionar el tiempo empleado en el cruce de la misma.

Es fundamental la dimensién minima de 1,50 m. para permitir la espera del individuo.

El disefio es Unico, independientemente del tipo de plataforma en que se desarrolle y de los tipos de
vados con que se solucionen las aceras enfrentadas. Unicamente se hace una distincion para isletas

menores y mayores de 3,70 m. de fondo.

Pavimento de las bandas de aproximacién:

Pavimento tactil de advertencia (botones) en todo el ancho del paso de peatones.

Pavimento de la banda de deteccion:

Cuando entre las dos bandas de aproximacion se permita una banda de direccién de al menos 0,90m,
ésta dispondréa de pavimento téactil direccional en una franja de al menos 1,20m de ancho.
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BANDA DE APROXIM,
PAVIMENTO TACTO VISUAL
TIPO "BOTONES"

Indicador de la proximidad del paso de peatones.
Se ejecutara todo el ancho del vado mediante un
pavimento de piezas homologadas segin UNE-1SO
21542-2012 de fuerte contraste croméatico con su
entorno

ACION .
BANDA DE DIRECCION

PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "ACANALADURA"

Para ser efectiva, la banda de direccién debe
alcanzar los 120cm de ancho, ejecutada mediante
pavimento tacto-visual del tipo "acanaladura" y
extenderse hasta el encuentro con la edificacion o
un lugar seguro convenientemente sefializado

o 1
cotas en m
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2.2 Vados de vehiculos

Se entiende por vado de vehiculos el ambito de la acera destinado a posibilitar la entrada y salida
de vehiculos desde la linea de fachada hasta la calzada.

Dos son los factores que afectan a su diseiio:

1.- Ancho de la acera, en funcién del cual el vado podria afectar en mayor o menor medida al
itinerario peatonal que, en cualquier caso, siempre tendra la prioridad y deberda mantener su
continuidad y caracteristicas.

2.- Diferencia de cota entre la calzada y el acceso de vehiculos en el edificio, segun la cual
puede ser necesario en algunos casos realizar el rebaje de bordillo que permita al vehiculo subir a la
cota de la acera o, en otros casos, rebajar la cota de acera en toda su anchura al nivel de calzada.

3.- Pendiente longitudinal de la acera. El encuentro entre la linea de trasdés de la acera
(generalmente con pendiente) y la linea de fachada (generalmente horizontal) suele resolverse con
alabeos, mas o menos pronunciados, del plano de la acera.

Imagen 01. Vado de vehiculo en Avenida de Daroca. En este caso se construye una plataforma que
ocupa la banda de estacionamiento.

¢EEEENEEE NSNS NGNS NN EEES NN ES NN EEENNEEEENSNEEEENENEENEEEREEREEEY,

El criterio principal de diseno de un vado de vehiculos es la prioridad del
W itinerario peatonal accesible respecto a la circulacién del vehiculo, lo cual debe
= reflejarse en los materiales, sefializacion y geometria del mismo.
El itinerario peatonal accesible no debera ser alterado en anchura, pendiente
transversal y condiciones de la capa de rodadura (textura, aspecto) por la
construccion de un vado de vehiculos.

gUEENEENEEEEEEENEREEEN,
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2.2 Vados de vehiculos

La prioridad del itinerario peatonal es el criterio principal de disefo, y debe plasmarse al menos
en los siguientes aspectos:

1.- La primera alternativa de diseiio sera siempre mantener la cota de la acera inalterable,
de manera que sea el vehiculo el que realice la subida al nivel del peatdn y no el peatdn el que deba
descender al nivel de calzada.

La solucién dependerd de la cota del acceso de los vehiculos en linea de fachada, la cota de la
calzada y del ancho de acera disponible. Estas tres medidas podran favorecer una solucion como la
de la figura denominada (casol).

El vado se generara, preferiblemente, mediante las piezas especiales establecidas en la ficha PV.15
de la NECOU 2002, con un ancho de 60 cm, la plataforma de acera necesaria para su construccion
deberd tener una anchura minima de 2,40 m para garantizar un ancho de paso de 1,80 m al
itinerario peatonal.

Como alternativa al caso anterior, se puede disponer del espacio del estacionamiento en linea
(caso2), solucién igualmente muy recomendable al no interferir en el itinerario peatonal de la acera.
Es también una posible solucién para aceras de anchura inferior a 2,40 m. Habra que atender en esta
caso al drenaje de los puntos bajos que puedan generarse.

[] N ESTACIONAMIENTO N
\ EN LINEA H H \
: §
S |
T 3% 2
. o
g § ™ 85
U C || E
£ ESTACIONAMIENTO
7280 / m EN LINEA
Caso 1. Vado de vehiculos en aceras Caso 2. Empleo de la zona de aparcamiento
con ancho suficiente para su uso como vado de vehiculos.
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2.2 Vados de vehiculos

En aceras estrechas, en calles sin banda de estacionamiento, serd necesario que la acera
descienda al nivel de la calzada (casos 3 y 4), reproduciendo a una geometria similar a la del vado de
peatones “de dos planos”.
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Caso 3. Vado de vehiculos mediante Caso 4. Tratamiento del vado de vehiculos
rebaje de acera como el caso de paso de peatones

Imagen 02. Vado de vehiculos en aceras
estrechas en la calle de las Infantas
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2.2 Vados de vehiculos

2.- El uso del pavimento debera responder al criterio de prioridad del itinerario peatonal, no siendo
necesario emplear pavimentos diferenciados ni bandas de aproximacion o deteccién tacto-visuales
gue podrian producir la confusién de un vado de vehiculos con un paso de peatones.

El pavimento deberd tener un aspecto semejante al del resto de la acera para reforzar la
identificacion del vado como espacio peatonal, con preferencia de paso del peatdn sobre el vehiculo.

Al mismo tiempo el pavimento del paso de carruajes debe atender a las solicitaciones mecanicas
de paso de vehiculos que no ofrezca problemas posteriores de deterioro prematuro. Deben intentar
conjugarse ambos requerimientos reforzando el espesor de la base de hormigdn en la zona del paso
y empleando un pavimento de resistencia adecuada y aspecto lo mas similar posible al del resto de la
acera

Iméagenes 03 y 04. Vados de vehiculos con pavimentos de aspecto peatonal.
En la imagen 04 se aprecian elementos prefabricados para interrumpir la banda de estacionamiento

No obstante, segln el entorno urbano y la frecuencia de uso del vado, puede resultar recomendable
sefializar mediante un pavimento de contrate cromatico la zona afectada puntualmente por el paso
de vehiculos, si son previsibles situaciones de peligro.

En todos los casos se analizara la relacion entre el aforo previsto de peatones y el de
vehiculos, de manera que cuando la afluencia de vehiculos sea intensa el vado, atendiendo a
criterios de seguridad, debera tener preferiblemente el aspecto de una calzada y el cruce de la misma
sera disefiado como si de un paso de peatones se tratara.

Como criterio de la intensidad de uso del vado, por parte de los vehiculos, se puede considerar como
de baja intensidad los vados de uso residencial que sirvan a garajes de menos de 6.000mz2,
estimando un uso intenso del vado en garajes residenciales de mas de 6.000m2 o de uso terciario
(oficinas, comercial, deportivo, etc.)

VS E NSNS NSNS NSNS NSNS NSNS S NSNS NSNS NSNS NSNS NSNS NN EEEEEEEEEEEN,

La intensidad de uso o tamafio de un vado de vehiculos puede llevar a plantear
la conveniencia de tratarlo como calzada + paso de peatones.
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2.2 Vados de vehiculos

3.- Las pendientes longitudinales de valor elevado en la acera donde debe construirse un vado, en
combinacién con una plataforma horizontal de acceso a la finca puede producir una geometria
complicada. En estos casos hay que procurar que el usuario menos damnificado sea siempre el
peaton.

Imagenes 05 y 06. Vados de vehiculos con geometrias “imposibles”

Una situacion singular que puede producirse es que la rasante de acceso al edificio se encuentre por
debajo de la calzada. En estos casos deberemos controlar dos aspectos (ambas sin resolver en la
imagen 06):
1. Pendientes del itinerario peatonal en la formacidn del vado, tanto longitudinales como
transversales, que no superaran respectivamente el 8 y 2%.
2. El drenaje de la zona, ya que existe riesgo de que las aguas drenadas de la calzada viertan
hacia el vado y con ello hacia el edificio.

Detalles de diseiio

En el disefio de un vado de vehiculos debemos tener en consideracion diversos aspectos, entre los
que destacan:

- Tipologia de vado, segln las indicaciones del apartado anterior
- Formacioén del vado de vehiculos

- Disposicion en el entorno urbano cercano y afectacion a los itinerarios peatonales

Tipologia de vados

Resumiendo apartados anteriores podemos diferenciar entre:

Los vados de vehiculos en los que el vehiculo sube a la cota de acera, respetando el
itinerario peatonal existente.
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2.2 Vados de vehiculos

Los vados en los que la acera desciende a la cota de la calzada, bien sea mediante la
formacion de planos inclinados de acuerdo o ejecutando el vado como si de un paso de
peatones se tratase debido a su elevada intensidad de uso.

Formacion del vado de vehiculos

Vados tipo 1

Deberan ser el modelo general. Se emplearan en su construccion las piezas especiales establecidas
en la ficha PV.15 de la NECOU 2002 que permiten al vehiculo salvar el desnivel acera-calzada en 60
cm de desarrollo.

- [ i £ .

BORDILLO PIEZAS ESPECIALES BORDILLO
TIPG I PV.15 NECOU 2002 TIPC 11

Vados tipo 2

En aquellos casos excepcionales en lo que no sea posible construir el vado con las piezas descritas
anteriormente se emplearan bordillos tipo III en posicién de transicidn (inclinados) al plinto central
con una desnivel entre 2 y 4 cm respecto a la calzada, tal y como se indica en la ficha PV.14 de la
NECOU 2002.

En su ejecucion se atenderan a las pendientes de los planos inclinados generados en el itinerario
peatonal, de manera que en su desarrollo longitudinal no supere el 8% y en el transversal el 2%.

e T i
i
/ e 8%
[r f’—r— — L2 []
l BORDILLO BORDILLO DE BORDILLO DE BORDILLO DE l BORDILLO
TIPQ TRANSICION A PLINTO PLINTO 2 (. TRANSICION A PLINTO TIFG I
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La toma de decisiones sobre la construccion de un vado de vehiculos parte de la
adopcién de una tipologia segun el desnivel acera-calzada para, posteriormente,
adoptar un sistema constructivo segun las condiciones del entorno, en especial
el ancho de acera y la posibilidad de ocupar el espacio cercano destinado a
aparcamiento
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Alternativas de diseno
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Vado de vehiculos ocupando espacio
de aparcamiento en linea.

. Alternativa 1

/ /

J y Mediante el empleo de piezas especiales
— /,’,7’/ prefabricadas se genera un vado de
V4 /// e /-’,"/ ,Jﬁmmm vehiculos de forma externa al itinerario
p f\'/’ ._, '// ,_, <”.ﬂ.\/|‘ /// fro peatona]
s T

Vado de vehiculos ocupando espacio
de aparcamiento en linea.

Alternativa 2

— - —1/ Mediante el empleo de bordillo tipo III
VoS {_soROILLO . . . :
L Teo W en transicion al plinto central se ejecuta
[ e — ¥ e 7
- 1 N [ un vado de vehiculos ocupando una
BORDILLO DE |_BORDILLO DE BORDILLO DE N ESTACIONAMENTO . ’
TRANSICION & PLINTO  PLMTO Z ov.  TRANSICION A PLINTO CT) plaza de aparcamiento en linea, lo que

permite dejar libre el espacio que
corresponde al itinerario peatonal.

g
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Imagen 07. Vado formado por bordillos tipos IX y X de la NECOU, en zona de aparcamiento
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Imagen 08. Formacidon de un vado de vehiculos en acera estrecha con cambio de pavimento
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2.2 Vados de vehiculos

Imagen 9. Avenida de Daroca

En la imagen se muestra un criterio acertado de disposicion de los pavimentos.

Por un lado se emplea pavimento tacto visual de contraste cromatico para la banda de deteccién y
vado de peatones, y por el otro pavimento de color contrastado pero en la misma gama que el de la
acera para el vado de vehiculos.

En ambos casos se respeta la prioridad del itinerario peatonal sin renunciar a sefalizar su
interaccién con otros elementos
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2.2 Vados de vehiculos

Normativa de aplicacion

Con ambito estatal, Orden VIV 561/2010.

Art.13 Vados vehiculares

Con ambito autonémico, Decreto 13/2007 de la Comunidad de Madrid

Norma 2 Itinerario exterior

CUADRO RESUMEN DE PARAMETROS NORMATIVOS

VALOR
. NORMATIVO REFERENCIA
DESCRIPCION NORMATIVA
(ORDEN V1V.
561/2010 )
1.- Caracteristicas generales del vado de vehiculos
No invadiran el ambito de paso del itinerario peatonal st Art. 13
No alteraran las pendientes de los itinerarios peatonales st Art. 13
Coincidirdn con vados peatonales NO Art. 13
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2.2 Vados de vehiculos

El cuadro anterior expresa el resumen de la normativa con ambito de aplicacién estatal (Orden VIV
561/2010). Por otro lado la normativa autonémica sobre la materia, constituida por la Ley 8/93, de
22 de junio, de Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas de la
Comunidad de Madrid y el Decreto 13/2007, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno de la
Comunidad de Madrid, por el que se aprob6 el Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de
Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas, segun su propio ambito de
aplicacién, sigue siendo vigente y su cumplimiento exigible en todos aquellos aspectos no
regulados de forma expresa por la normativa estatal, en tanto no se produzca su modificacion
y adaptacion a ésta.

Por ello a continuacién se resumen los aspectos del D.13/2007 de la Comunidad de Madrid que no
aparecen regulados en la Orden VIV 561/2010.

VALOR

“ NORMATIVO REFERENCIA

DESCRIPCION NORMATIVA
(D.13/2007 CAM)

1.- Caracteristicas generales del vado de vehiculos
f/telrlltl,ecrjlrcl)z peatonal prioritario sobre el vado de s Norma 2 1.1.2. b)
Cuando sea posible, el itinerario mantendra su nivel,
alcanzando el vehiculo la cota del itinerario fuera de s Norma 2 1.1.2. c)
éste en la calzada o en la banda de aparcamiento o B
infraestructuras
Debe asegurar al conductor la visibilidad del itinerario .
peatonal en maniobras de entrada y salida SI Norma 2 1.1.2. d)

Version julio 2016

'MADRID

desarrollo urbano

sostenible

i

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS

Pagina 291



7

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

Version julio 2016

'MADRID

desarrollo urbano

sostenible

g

2.2 Vados de vehiculos

Fichas Técnicas

VV.01 Criterios de disefio
VV.02 Vado de vehiculo sin alterar la cota de acera
VV.03 Vado de vehiculo rebajando la cota de la acera
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2.2 VADO DE VEHICULOS
CRITERIOS DE DISENO

Se entiende por vado de vehiculos el ambito diferenciado de la acera destinado a posibilitar la entrada y
salida de los mismos desde la linea de fachada hasta al calzada.

En funcién de la anchura de la acera podréa afectar o no al itinerario peatonal, pero en cualquier caso,
éste siempre tendrd la prioridad y mantendré su continuidad.

La prioridad del itinerario peatonal debe plasmarse al menos en los siguientes aspectos:

1.- La primera alternativa de disefio sera es siempre mantener la cota de la acera inalterable, de
manera que sea el vehiculo el que realice la subida al nivel del peatén, y no el peatén el que deba
descender al nivel de calzada.

La solucion dependeréa de la cota de acceso de los vehiculos y si en el ancho de la acera disponible
posible 0 n6 garantizar un itinerario peatonal libre del vado generado (caso 1). Como alternativa
se puede disponer del espacio del entorno urbano cercano, como puede ser el generado por el
estacionamiento en linea (caso 2)

2.- El uso del pavimento debera responder al criterio de prioridad del itinerario peatonal, no
siendo necesario emplear pavimentos diferenciados ni bandas de aproximacion o deteccion
portétiles. No obstante segun el entorno urbano y la frecuencia de uso del vado puede resultar
recomendable sefializar mediante un pavimento de contrate cromatico que la zona puede verse
afectada puntualmente por el paso de vehiculos.

3.- En aceras estrechas, cuando sea necesario que la acera descienda al nivel de la calzada (caso
3), se analizaré en cada caso la relacién entre el flujo de peatones, el de vehiculos y el ancho del
vado de vehiculos, de manera que cuando, o bien la afluencia de vehiculos sea intensa o el vado
tenga un desarrollo superior a los 6m, el vado sea tratado como si de un paso de peatones se
tratara (caso 4).

Como criterio de la intensidad del vado se puede considerar como de baja intensidad los vados de
uso residencial que sirvan a garajes de menos de 6.000m2, estimando un uso intenso del vado en
garajes residenciales de mas de 6.000m2 o de uso terciario (oficinas, comercial, deportivo, etc.)

1.- VADO DE VEHICULOS 2.- VADO DE VEHICULOS
ACERAS NUEVAS DE ANCHO =2,40m* USO DE LA ZONA DE ESTACIONAMIENTO
;2,40m*
1 x ESTAE[‘\[OSQE/I\ENTO [l x

ACCESO
GARAJE
min 3,00m

ACCESO
GARAJE
min 3,00m

1,80**m
S ESTACIONAMIENTO
EN LINEA

*En aceras existentes ancho minimo 1,80m
**En aceras existentes minimo 1,20m

3.- VADO DE VEHICULOS 4.- VADO DE VEHICULOS
ACERAS NUEVAS DE ANCHO <2,40m>* ACERAS NUEVAS DE ANCHO <2,40m*
USO POCO INTENSO DEL VADO USO INTENSO DEL VADO
$2,40m
$2,40nﬂ Hx
'E% %_
H | E E
(o) 8 ow 8
£ o 8% o
23 c 5 ¢
£ S
.E:’f’ § ]ﬁ*}—g §
*En aceras existentes ancho minimo 1,80m *En aceras existentes ancho minimo 1,80m
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2.2 VADO DE VEHICULOS
VADO DE VEHICULOS SIN ALTERAR COTA DE ACERA

Se trata de la primera opcion a contemplar al no alterar la prioridad del itinerario peatonal en cuanto a
su cota, siendo el vehiculo el que debe realizar el cambio de nivel mediante un vado de tamafio

reducido situado en el limite entre acera y calzada.

Este tipo de soluciones dependen del espacio disponible y la cota de acceso de los vehiculos en la
alineacion de la fachada del edificio, ofreciendo dos posibles soluciones:

1.- Acera de ancho suficiente para que el vado no altere la banda libre de paso del itinerario
peatonal accesible, que podemos estimar en 1,80m en entorno urbanos nuevos y de 1,50m. en

entornos urbanos ya consolidados.

2.- Disponer de espacio suficiente en la calzada, generalmente ocupado por aparcamiento de
vehiculos en linea, que pueda suprimirse, generando de este modo el vado de vehiculo alejado de

la acera.

Especificaciones técnicas de disefio a considerar:

1.- Pendientes méaximas para salvar los desniveles y acuerdos entre ellas.
Se emplearan las piezas especiales establecidas en la ficha PV.15 de la NECOU 2002

2.- Diferenciacion del vado a través del pavimento, siendo recomendable resaltar mediante
contraste cromatico la zona de paso de los vehiculos, manteniendo, sin embargo, las condiciones
generales del pavimento de la zona peatonal a fin de identificar la prioridad y continuidad del

mismo.

Se seguiran estas pautas sin perjuicio de las especificadas en la Ordenanza Reguladora de los Pasos de
Vehiculos, articulos 20, 21 y 22, del Ayuntamiento de Madrid.

CALZADA |, ACERA

EDIFICACION

1

BORDILLO

A

PEATONAL

ry 1

PETAS ERFECIAEE

FYIS NECOU 2007

ITINERARIO PEATONAL

|

ITINERARIO o |
-

I

|

-
\
by
(@)

En entornos urbanos de nueva creacion el ancho
minimo del itinerario peatonal debe ser de
1,80m, si bien en entornos urbanos
consolidados es aceptable reducirlo hasta un
minimo de 1,50m de paso libre

VADO

»

ITINERARIO | o
PEATONAL

d
|

No debe afectar al itinerario peatonal

puesto que éste es siempre la

circulacion prioritaria, ni tampoco

a su continuidad en cuanto a pavimentos

y elementos caracteristicos.

Se recomiendan soluciones acreditadas,

que posibilitan no modificar el trazado del
itinerario peatonal, a través de piezas de fuerte
pendiente y poco desarrollo que si pueden
salvar los vehiculos.

ACCESO GARAJE
MIN. 3,00m

PAVIMENTO

Si bien se establece que el itinerario peatonal
debe mantener su continuidad en trazado

y pavimento, se recomienda emplear pavimento
diferenciado en textura y color que alerten

de la presencia de un posible vehiculo en la acera.

ENCINTADO

ITINERARIO
PEATONAL

A
v

BORDILLO

El cambio de pavimento debe producirse

con un encintado intermedio a modo

de bordillo enterrado que resuelve
constructivamente la ejecucién de las diferentes
bases-soporte de cada pavimento empleado.

/ o 1
/" PLANTA e

cotas en metros
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2.2 VADO DE VEHICULOS
VADO DE VEHICULOS REBAJANDO LA COTA DE LA ACERA

Cuando no sea posible mantener la prioridad de la cota de acera, se puede optar por rebajarla hasta el
nivel de la calzada.

En estos casos la sensacion de prioridad del itinerario peatonal debe reforzarse mediante el uso de
pavimentos e incluso sefializacion complementaria.

En el caso extremo de un vado de vehiculos de alta intensidad de uso, como pueden ser un
aparcamiento privado residencial de mas de 6.000m2 o garajes en edificios terciarios, es recomendable
llegar a sefializar el vado como un paso de peatones con todas sus consecuencias (ver fichas de vados y
pasos de peatones).

Especificaciones técnicas de disefio a considerar:

1.- Pendientes maximas para salvar los desniveles y acuerdos entre ellas.
Se emplearan los bordillos de transicion y plinto segun la ficha PV.14 de la NECOU 2002

2.- Los planos inclinados de acuerdo entre calzada y acera en la zona del vado no superaran el 8%
de pendiente longitudinal y el 2% transversal.

3.- Diferenciacion del vado a través del pavimento, siendo recomendable resaltar mediante
contraste cromatico la zona de paso de los vehiculos, manteniendo, sin embargo, las condiciones
generales del pavimento de la zona peatonal a fin de identificar la prioridad y continuidad del
mismo.

Se seguiran estas pautas sin perjuicio de las especificadas en la Ordenanza Reguladora de los Pasos de
Vehiculos, articulos 20, 21 y 22, del Ayuntamiento de Madrid.
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CALZADA ACERA EDIFICACION
2%
9 4 | 8% Al 8%
=|2 >[1,80 | § L
[a)
Olg sk b BRI ¢
2o TRMGIBRARATE PunTe £
™~ ITINERARIO
»
L1 \L PEATONAL |
™~ S | ENCINTADO
z - - -
o o E [ El cambio de pavimento debe producirse
Q S} % v \'\ | con un encintado intermedio a modo
A % a S% \\ [ ) de bordil!o ent_(?rrado que_resuelve
é constructivamente la ejecucion de las diferentes
= bases-soporte de cada pavimento empleado.
|
9 | VADO
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oz | No debe afectar al itinerario peatonal
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9 G { — —
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2.3 Estacionamientos reservados

Los principales centros de actividad de las ciudades deberan disponer de plazas de aparcamiento
reservadas a personas con discapacidad. Dichas plazas van a permitir que las personas con
discapacidad reconocida puedan acceder a todos estos lugares en igualdad de condiciones,
garantizandose asi la seguridad y autonomia de las mismas en su ejercicio de la vida diaria en el
entorno urbano.

Los principales aspectos a considerar en cuanto a las plazas de estacionamiento reservadas son:

1) Dotacioén: las plazas de aparcamiento reservadas deben ser tenidas en cuenta en el disefio del
viario publico e incorporadas al mismo desde su concepcidén. Tanto es asi que se entiende que en
todas las zonas de vehiculos ligeros en vias o espacios publicos, tanto en superficie como
subterraneos, existiran de manera permanente estas plazas accesibles de aparcamiento siempre
proximas a los itinerarios peatonales accesibles y disefadas para su uso por personas con movilidad
reducida.

La dotacién minima prevista en la Orden VIV 561/2010 es de una por cada cuarenta o fraccion,
sin perjuicio de aquellas que lo son a solicitud de particular o de aquellos lugares que, en funcién de
una mayor demanda, requieran una dotacion mayor.

2) Su ubicacién sera determinante, por lo que se colocaran lo mas préximas posible a los puntos de
cruce entre los itinerarios peatonales accesibles y los itinerarios vehiculares y distribuidas en el
entorno considerado de una manera ldgica y con criterios de eficacia.

Imagen Google Maps

Imagen 01. Ubicacién absolutamente incorrecta de plazas reservadas en un entorno urbanizado

(&>
YaY)

¢"EEEEEEEEEEE S S NSNS NSNS NN SN NN NS NN NSNS N NS NN NSNS E NS NN NN EEEEEEEEEEEEN,

A los efectos de calculo, los espacios publicos formaran una sola unidad. Y las
vias podran agruparse por areas comprendidas entre calles de alta jerarquia
viaria, localizando Ilas plazas reservadas en las proximidades de Ilos
equipamientos o edificios de uso publico.

oSEEEEEEEEEEN,
®apnnnnnnnns®

NI NN I NI NN NN NN NN NN NN SN SN EEEEE NN NSNS NSNS EEEEEEEEEEEEEEsnnnnmnnn?
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2.3 Estacionamientos reservados

3) Las dimensiones de la plaza deberan permitir su utilizacidon, ascenso y descenso del vehiculo y
conexion con el itinerario peatonal a cualquier persona usuaria, sea cual sea su manera de utilizacion
del vehiculo, con acceso desde la posicidon de conductor, acompafiante o desde el portén trasero, sin
invadir en estos movimientos los carriles de circulacion de vehiculos.

ITINERARIO PEATONAL

S Y

R A

Imagen 02. Diversos modos de utilizacion de la plaza reservada en funcion de las necesidades del
usuario

4) La conexion con el itinerario peatonal accesible deberd estar siempre asegurada en
condiciones de accesibilidad y seguridad.

Caracteristicas del usuario de la plaza reservada

Las plazas reservadas seran utilizadas exclusivamente por personas con movilidad reducida provistas
de la pertinente tarjeta de estacionamiento.

La tarjeta estara ajustada al modelo uniforme regulado en la Recomendacién del Consejo de la Unidn
Europea de 4 de junio de 1998. Dicha tarjeta se depositara en un lugar visible en el salpicadero del
vehiculo.

O
YaY

SIS IS SN NN NN NN NSNS S S SN NN NN NN NSNS NS S SN NN NN NN NSNS SN EEEEEEEEEENNEEEEEEEEEEEEN,

Esta condicion es la que permite que la rotacion en dichos aparcamientos sea
exclusivamente hecha por personas con movilidad reducida.

enmmEEN,
asmEEmEs

4NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEn?
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2.3 Estacionamientos reservados

Imagen 03. Tarjeta de estacionamiento

Detalles de diseiio

El disefio de las plazas de aparcamiento reservadas para personas con movilidad reducida tendra
como objetivo fundamental su funcionalidad y conexiéon con el itinerario peatonal accesible,
entendiendo un desarrollo de las distintas acciones a acometer por la persona sencillo, cémodo y
ergonémico, implicando ello una comprensién del espacio accesible.

La tipologia de plazas reservada, que, segun su disefio podran ser en linea, en bateria u oblicuo y
segun la ubicacién de la zona de transferencia derivaran en distintos modelos, asi como en funcién de
su conexién con el itinerario peatonal y proximidad a puntos de cruce entre los itinerarios peatonales
accesibles y los itinerarios vehiculares

En el disefio de estas plazas debemos tener en consideracion diversos aspectos entre los que
destacan:

1. Area de aparcamiento
2. Zona de aproximacién y transferencia
3. Conexidn con el itinerario peatonal accesible (con vado o sin él)

4. Sefializacién y SIA
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2.3 Estacionamientos reservados

1. Area de aparcamiento

Llamamos zona de aparcamiento a la zona ocupada exclusivamente por el vehiculo, que en el caso de
ser adaptada tendra las dimensiones que a continuacién se detallan.

- Tanto las plazas dispuestas en paralelo, en perpendicular, como en diagonal a la acera, deberan
tener una dimensién minima de 5,00 m. de longitud x 2,20 m. de ancho.

O
YaY

2. Zona de aproximacion y transferencia

Dicho espacio ira complementado por la zona de aproximacion y transferencia
lateral como minimo

eNEEEEE,
Ysumnnn?®

Las plazas dispondran, como minimo, de una zona de aproximacion y transferencia lateral, dicha
zona sera la que permita la subida y bajada del vehiculo con amplitud suficiente para poder realizar
el giro, en el caso de usuarios de silla de ruedas o usuarios de andadores, muletas, etc., y el ascenso
o descenso de las personas con movilidad reducida en general.

&>
YaY)

Esta zona puede ser lateral, lateral y trasera, lateral y frontal o incluso compartida por dos plazas de
aparcamiento y tendra las siguientes caracteristicas:

VS E NSNS NSNS NSNS NSNS NSNS S NSNS NSNS NSNS NSNS NSNS E NS EEEEEEEEEEEN,

Habitualmente la persona con discapacidad sera como minimo la que conduzca
el vehiculo, dato que habra de ser tenido en cuenta.

EmEEEE,
Yummnmsn

¢ NN NN NN NN NN NN NN NN NN EEE NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN EEEENEEEEEEENEES

- Sera contigua a uno de los lados mayores del area de la plaza
- Tendra una longitud igual a la de la plaza (5,00m.)
- Un ancho minimo de 1,50m.

- Debera contemplar que la persona con discapacidad puede usar el maletero para sacar sus propias
ayudas técnicas.

- Se encontrara libre de obstaculos
- Estara fuera de cualquier zona de circulacién o maniobra de vehiculos

- Estara comunicada con un itinerario peatonal accesible o formara parte de él siempre que cuente
con las mismas caracteristicas sin interrumpirlo ni alterar el ancho libre de paso de 1,80 m.

- Se situara preferiblemente al mismo nivel del area de plaza o sobre un andén a nivel de acera

O
YaY

- En el caso de que haya que incorporar un vado de conexién con el itinerario peatonal accesible
ubicado a distinta cota éste permitira el acceso desde la zona de transferencia de la plaza.

VEEEEEEE NS S S S SN NN NN NN NSNS SN NN NN NN NSNS SN NN NN EEEEEESNEEEEEEEEEEEEEEEN,

En el caso de dos plazas contiguas se permitiran zonas de transferencia lateral
compartidas manteniendo las dimensiones minimas descritas anteriormente.

EEEEEE,
A RERENY

NN I NI NI NI NN NN NN NN NN NSNS NN NN NN NN NN NS NN NN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES
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2.3 Estacionamientos reservados

3. Conexidn con el itinerario peatonal accesible

El emplazamiento de las plazas reservadas permitirda su féacil localizaciéon en el recorrido de
desplazamiento hacia los equipamientos o edificios publicos. Deberan ubicarse siempre lo mas
proximas posibles a los cruces entre itinerario peatonal y de vehiculos y garantizar siempre el acceso
desde la zona de transferencia hasta el itinerario peatonal accesible de forma auténoma. Esto
implicard que ambas areas estén al mismo nivel o que se resuelva el desnivel existente.

Para garantizar la conexion de la zona de transferencia al itinerario peatonal accesible serd
preciso tener en cuenta los siguientes aspectos:

- Si existe anexo un paso de peatones
- Si existe 0 no desnivel entre la zona de transferencia del aparcamiento y el itinerario

- En el caso de existir desnivel, habra que construir un vado peatonal para acceder al itinerario
peatonal accesible. Dicho vado tendra las siguientes caracteristicas:

- No invadird en ningun caso el itinerario peatonal garantizando siempre un ancho minimo de
paso de 1,80 m.

- El disefio y ubicacién del vado peatonal garantizara la continuidad e integridad del itinerario
peatonal accesible en la transicién entre la acera y el area de transferencia del aparcamiento
reservado

- La anchura minima del plano inclinado del vado a cota de calzada sera de 1,80m.
- El encuentro entre el plano inclinado del vado y la calzada debera estar enrasado

- Se garantizard la inexistencia de cantos vivos en cualquiera de los elementos que
conforman el vado peatonal

- El pavimento del plano inclinado proporcionaréd una superficie lisa y antideslizante en seco y
en mojado.

- Las pendientes longitudinales maximas de los planos inclinados seran:
10% para tramos de hasta 2,00m.
8% para tramos de hasta 2,50 m.

- La pendiente transversal maxima sera en todos los casos del 2%

- Los vados peatonales formados por un plano inclinado longitudinal al sentido de la
marcha en el punto de cruce, generan un desnivel de altura variable en sus laterales; dichos
desniveles deberan estar protegidos mediante la colocacién de un elemento puntual en cada lateral
del plano inclinado

- En los vados peatonales formados por tres planos inclinados tanto el principal,
longitudinal al sentido de la marcha en el punto de cruce, como los dos laterales, tendran la misma
pendiente.
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Cuando no sea posible salvar el desnivel entre la acera y la calzada mediante un
vado de una o tres pendientes, segun los criterios establecidos con anterioridad,
se optara por llevar la acera al mismo nivel de la calzada vehicular. La
materializacion de esta solucion se hara mediante dos planos inclinados
longitudinales al sentido de la marcha en la acera, ocupando todo su ancho y
con una pendiente longitudinal maxima del 8%
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2.3 Estacionamientos reservados

4. Seiializacion y SIA

Las plazas de aparcamiento reservadas para personas con movilidad reducida estaran sefializadas
horizontal y verticalmente con el Simbolo Internacional de Accesibilidad, incluyendo también las
plazas reservadas en instalaciones de uso publico.
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La sefalizacion es necesaria para evitar que la ocupacion de la misma se haga
por vehiculos no autorizados, asi como la identificacion del conductor u
otorgante de la tarjeta de discapacidad.
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Las caracteristicas de la sefalizacion horizontal seran:

- El area de plaza tendra delimitado su perimetro en el suelo

- Sera una superficie de color azul

- Incorporara en esa superficie el simbolo de accesibilidad o por ambas distinciones
- El area de transferencia también estara sefializada en horizontal

O
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Deberan estar sefalizados también los itinerarios peatonales accesibles de
acceso a las plazas reservadas, para que sea posible localizarlos y detectar por
parte de las Personas con movilidad reducida la ubicacion de las mismas.
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Las sefales verticales tendran las caracteristicas que siguen:

- Estaran en un lugar visible

- Deberan ser permanentes

- No representaran obstaculo alguno a la deambulacién de los peatones

- Seran visibles y detectables desde el itinerario peatonal accesible mas proximo

- Se situaran en lugares bien iluminados a cualquier hora, evitando sombras y reflejos

- Se evitaran obstaculos que dificulten la aproximacion o impidan su facil lectura

- Estara compuesta por el simbolo de accesibilidad y la inscripcion “reservado a personas con
movilidad reducida”

- El color de base del rétulo sera liso y el material utilizado no producira reflejos.

- El disefo, estilo, forma y proporcién del Simbolo Internacional de Accesibilidad se correspondera
con lo indicado por la Norma Internacional ISO 7000, que regula una figura en color blanco sobre
fondo azul Pantone Reflex Blue
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Imagen 04. Simbolo internacional de accesibilidad “"SIA”.
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sefalizacion

Imagen 05. Detalle composicidon de un estacionamiento reservado en la calle de Santiago Amaon.

La conexidn entre el itinerario peatonal y la franja de transferencia lateral se configura mediante un

vado en la acera.
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Hay que tener especial cuidado en que los soportes de la sefializacion vertical de
la plaza reservada no supongan un obstaculo para la apertura de puertas del
vehiculo o el acceso de la persona usuaria al itinerario peatonal accesible
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Alternativas de diseno

Las diferentes posibilidades de aparcamiento que existen en la via publica implican considerar
diversas alternativas de disefio. Entre todas ellas, de manera general, resulta necesaria la
delimitacion del area de acercamiento, incluyendo en ella también la parte trasera del vehiculo
para favorecer el acceso a los usuarios de sillas de ruedas en aquellos vehiculos de portdn trasero,
asi como favorecer el mayor nimero de transferencias posibles entre vehiculo y acera.

En entornos consolidados la implantacién del drea de acercamiento suele presentar serias dificultades
por la necesidad de espacio que se precisa. La obtencion de dicho espacio puede requerir la
ocupacion de parte de la acera (sin afectar al itinerario peatonal accesible) lo cual, en viales con
aceras estrechas, resulta inviable en muchas ocasiones. No hay que olvi